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CONDITIONS GENFRALES DE VENTE

PRIX DE VENTE. — Nos prix peuvent étre modifiés sans avis préalable, les machines
&tant toujours facturées aux prix en vigueur i la date de leur expédition,

Ces prix sont strictement nets ¢f s'entendent pour marchandise prise a Grenoble, port et
emballage & la charge du destinataire, — Les commaades non réglées d'avance sont expédiées
contre remboursement, sauf entente différente.

Nous nous réservons le droit d'apporfer & nos modéles en cours de fabrication toutes les
modifications que nous jugerons ufiles sans &fre tenus d'en faire bénéficier les machines
antéricurement livrées,

EXPEDITIONS. — Toutes nos expéditions sont faites aux risques et périls du destinataire,
Les envois par poste sont toujours recommandés aux frais du destinataire, pour réserver a ce
dernier un recours en cas de perte. — Les expéditions dont le poids dépasse celui d'un postal
sont faites par grande vitesse, sauf avis contraire du client.

Les postaux sont envoyés en gare: ccux dont le montant dépasse l'allocation des Compagnies
en cas de perte ou d’avaric sont emballés sous caisse ef assurés d'office 4 1a charge du destinataire.

A moins d’avis contraire, les bicyelettes réparées dans nos Usines sont toujours retournées
en grande vitesse ef les motocyelettes en petife vitesse. Les pitces remises en ftat dans nos
ateliers sont expédites en grande vitesse lorsque leur poids dépasse celui d’un postal.

Nos envois sont soigneusement contrdlés au départ de 1'Usine et les Compagnies vérifiant,
d'autre part, les feuilles d'expédition portant le détail des marchandises, nous déclinons toute
responsabilité en casd’avarie ou de manquant. Les Compagnies de chemin de fer sont responsables
des marchandises qu'elles transportent, aussi prions-nous nos clients de bien vérifier leurs colis
avant d’en prendre livraison et de ne signer le récépissé qu'aprés vérification, cette signature
donnant décharge au chemin de fer sans recours possible.

Toute réclamation doit &tre faite au chef de gare par lettre recommandée, dans les trois jours
qui suivent Ja réception. — Les réclamations nous concernant doivent nous éfre adressées dans
es trois jours suivant la réception des marchandises.

GARANTIES. — Nos vélos sont garantis un an et nos motos six mois contre tout vice de
construction résultant d'un défaut de matiére on de fabrication.

Cette garantic est cxpressément limitée & la réparation dans nos ateliers ou au remplacement
de la pitce reconnue défectuense — qui doit nous étre fadressée franco. — La gratuité doit étre
revendiquée au moment de la demande d'échange ou de réparation,

Le retour est & la charge de 1'expéditeur. 1

La garantic des pneumatiques et spécialités est limitée & celle des fabricants auprés desquels
nous nous faisons toujours le défenseur des intéréts de nos clients.

Les articles en bois ne sont pas garantis.

Toutes les réclamations sont examinées dans l'esprit le plus large: néanmoins, nous déclinons
toute responsabilité au cas ol des modifications auraient ¢t¢ apportées & nos machines. Les
maohines dont le numéro matricule aurait ¢t¢ effacé ou martelé ne peuvent bénéficier de la
garantie, cctte suppression ne pouvant que dissimuler une fraude.

REPARATIONS. — Les machines ou piéees détachées qui nons sont envoyées pour
réparation doivent nous étre adressées franco & nos Usines de Grenoble, avec mention lisible
sur le colis des noms et adresse de I'expéditeur, et doivent étre accompagnéesd'unelettre explicative.

Nous ne réparons que les machines de notre fabrication.

Les réparations importantes se font suivant devis estimatif soumis & I'acceptation de nos clients.

Les frais de démontage et remontage sont tonjours & la charge de nos clients, méme en cas
de non-acceptation du devis. — Sauf entente préalable, les machines réparées sont retournées en
port dfi et contre remboursement du montant de la réparation.

PIECES DETACHEES. — Nous ne fournissons des piéces détachées que pour les machines
de notre fabrication, Zoule commande Joit indiguer le numeéro matricule de la machine, porté sur le
raccord de selle et le numéro du moteur si la pitce est destinée A une motocyelette.

Les piéces de nos machines, usinées suivant les procédés les plus modernes de la fabrication
sont intcrchangcablcs: toutefois, pour éviter lés confusions et pertes de temps, nous prions nos clients
de nous adresser les anciennes piéces comme ¢chantillon, surtout s'il s’agit de trés anciennes machines.

Nous ne livrons pas de piéces (raccord, patie, etc...) pour la réparation par travail au feu
des cadres, fourches, guidons, ceci pour nous permettre de maintenir notre garantic.

Les pitces usagées ou celles faites spécialement ne sont reprises en avcun eas.
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NOTRE FABRICATION

Si vous étes indécis dans le choix de différentes marques, nous
espérons vous étre utiles en vous initlant au genre spécial de notre
fabrication, qui sert de base i l'établissement de tous nos modéles de

bicyclettes et motocyclettes : Dés nos débuts, qui datent de 1893.'

nous nous sommes efforcés de présenter sur le marché des machines
de construction pour ainsi dire personnelle, sortant de l'ordinaire
comme conception pratique et simple, et comme perfection et cachet.

Toujours fidéles a ce principe, nous avons su satisfaire les goflits
d'une Clientele d'élite de Touristes et d'Amateurs parmi lesquels se
trouvent nombre de connaisseurs émérites, sachant apprécier la valeur
d’'une bonne machine.

Des lettres trés élogieuses, émanant de cette Clientéle choisie, attestent
que les nombreux Touristes qui montent la * MAGNAT.DEBON ",
en ont toujours eu entiére satisfaction, et nous sommes particuliérement
flattés qu'ils la considérent comme

La Premisr Maz'que du  Touriste

Aussi, nous ne nous sommes pas laissés entrainer par la tendance
commune d'une production A& cutrance qui, trop basée sur la lutte des
prix, oblige 4 faire prévaloir le bon marché sur la qualité; le montage
soigné et la perfection en souffrent forcément; nous avons préféré

Fal)riquer moins pour falnriquer mieux

D’autre part, comme une certaine production est nécessaire,
aujourd’hui, pour pouvoir tirer la quintescence de l'outillage mécanique
moderne, l'accroissement progressif de notre Clientéle nous a conduits
a employer les procédés de fabrication les plus perfectionnés et
recourir a4 des - dispositions particulieres qui nous permettent de lui
donner satisfaction. ‘

Cette progression du nombre de nos Clients, que nous avons le plaisir
d’enregistrer au -cours de chaque saison, est d ailleurs une preuve évidente
qu'en fin de compte nos Bicyclettes et Motocyclettes expriment

La meilleure qualité "au meilleur prix
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PARTICULARITES DE CONSTR UC TION

NOS FREINS L'emploi de la rouwe libre a imp.osé .alv.lbx freins 'un réle cfnpital

i dans Vusage de la bicyclette; la sécurité du cycliste en dépend
'er'l.tltr.(_"m.cnfausxl conscients de leur importance, nous nous sommes efforcés de dofer nos
Cyclcs et Motos de freins d'un fonctionnement et d’une sécurité a toute épreuve, sous des
formes trés élégantes, comme le démontrent nos gravurcs ci-aprés.

Nos freins sont 4 comparer
4 des tenailles & grande force
de leviers, un léger serrage
sur Ja commande suffit pour
produire un freinage tres
énergique, A la fois dowx et
progressif. Cela tient a leur
construction et montage §0i-
gnés; la plupart des freins sont composés de picces en
tdle découpée et simplement posécs; s'ils fonctionnent
a peu prés au commencement, ils prennent vite du
jeu ct broutent; les freins M. D., par conire, sont e¢n
acier forgé ouved, et soignencement ajustés. De longs
patins en toile caoutchoutée, presqu’inusables, agissent
sur les bords de la jante de la fagon la plus efficace.
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FREIN AVAN'T & commande rigide.

Ce frein est celui de nos bicyclettes type B, C. et
de tous nos modéles a changement de vitesses équipés
en machines de Tourisme, pour lesquelles cette com-
m;-xpdc est particulirement apprécite en raison de la
sécurité absolue de son fonctionnement.

(Il ne peutl o'ajusler sur nos modeles AV et AC & raivon de Udtrottesse de la Sourche.!

FREIN ARRIERE.

Les deux longues branches en acier
forgé, faisant ressort, donnent a ce
frein unc élasticité sans pareille. Cou-

ramment la commande est par poignée

M. D, sur guidon et transmission par
cables.

Clest, de tous les freins existants :

Le plus puissant. Le plus dous. Le plus sivrs Le plus dle gant.

COMMANDE A SERRAGE CONTINU.

Nous livrons toujours sur demande potre dispositif. de commande &
serrage continu du frein arriére supprimant la fatigue des mains dans les longues descentes.
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ROULEMEN TS Les roulements étant, pour ainsi dire, I'dme de la bicyclette,

el il est évident que les soins les plus minutieux sont apportés
aleur établissement. Ler Sarfacer de serrage des dcrous sonl convexer, de méme les wurfaces P appui

dew coneso. Les Saces rorytopa:l(?ank.r der rondeller, des écrons ot der céues cont concaves, Aucun
desscrrage, sous Laclion der Indpidations, wesl a craindre avec cetle iaposilion qui empéche loute
(').:'faruza['[an des axer, tout coincement der roulements of asmere lour I'iglage parfllit absolument
paralléle. Ce mode de serrage (@ rolule), les soins d’exécution et le choix d= matitres (acier
fondu au creuset pour les cénes) renferment tout le sccret de la supériorité de rendement et
de durée de nos roulements.

Les axes des roulements, aussi bien de la roue arriére que de celle avant, nc peuvent présenter
Uircitant inconvénient de tourner lorsque l'on veut desserrer le deusiéme écrou : l'axe arridre
est pourvu a cet effet de plats qui ¢'encastrent dans les pattes arriére du cadre et laxe avant
d’une plaquette-arrét spéciale.

PEDALIER Le systéme employé

est celui dit « a cloche », désighation provenant
de la forme spéciale de la biclle (voir la gra-
vure ci-con(re) qui, du cé6té de la chaine,
enveloppe le pédalier, formant une « cloche »
dans laguelle est logé le roulement 4 billes.
Ce dispositif permet 1'écartement maximum des
roulements a billes, ce qui reduit au minimum

le porte-a-faux des pédales,  d'oli’ résulte un
rendement superieuren comparaison du systéme
a doubles clavettes et une durée des roulements illimitée ; convenablement graissés, nos pédaliers

3 . - . . s - . . A I
ne necessitent jamais aucun rcglagc; a ces avantages sajoute celui d'un aspect plus c]cgan{.
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GUID ONS Nos gni.dons sont exécutés en tube étiré sans

soudure et livrés en trois modéles. —

Nos gucdons aval munis de

posgnées bagfle.

Guidon N°® 5 — Guidoa N® 8 — Courve.




Nos Machkines &

Cjz angement cle Vitesses

Beaucoup de nos lecteurs, partisans convaincus depuis de longues années du changement de
vitesse, s'¢étonneront pcut—é(re que nous insistions encore sur ccite question qui, & leur avis, ne
saurait plus faire de doute pour personnc. Clest la une grave erreur, car nombreux sont foujours
les cyclistes qui, par simple préjugé — ou méme aprés un essai du changement de vitesse sur
route — restent adversaires de la bicycleite & plusicurs développements.

Les premicrs envisagent la question sous un faux point de vue; les uns prétestent, par
exemple, qu'ils vont assez vite avec un seul développement. A ceux-ci nous dirons qu’ils ont
une conception tout a fait erronée sur le but du changement de vitesse, qu'il n'a pas été inventé
pour augmenter la vitesse, mais pour égaliser Veffort du cycliste, en diminuant le développement
lorsque la résistance augmente. D'autres trouvent inutile d'alourdir ¢t de compliquer leur
machinc, et préfi:rcnt la pousser dans les montées.
A ccux-la nous répondrons quil y a changements
de vitesse et changements de vitesse. Il existe, en
effet, & c6té des systémes compligues, d'autres systimes
trés simples, comme les ndtres, n'offrant pas plus de
risques de dérangement qu'une bicyclette a unc vitesse,
La légére différence de poids disparait vis-a-vis de
I'énorme avantage d'avoir toujours a sa disposition
unc multiplication appropriée aux circonstances,

Les débuts de ceux quun essai sur route n'a pas
suffi & convaincre n'ont sans doute pas été guidés par
les conseils d'un amateur ou constructeur avisé, sur le
choix des développements ¢t Ja manitre de se servir
des petites multiplications.

La simplicite, la sclidite a toute épreuve, le rendement
parfait, le rapport des muiliplications bicn échelonnees,
la durée illimitée de nos changements de vitesses par
pédalier, expliquent ais¢ment pourquaoi ils sont de plus

en plus préférés a tout autre systéme.

Le dispositif est composé d'un mouvement de pédalier i {
qui ne différe d'un ordinaire que par l'axe qui est f
cannelé et sur lequel coulisse un (rain baladeur;

1
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celui-ci peut ¢tre accoup]é directement avee le pignon )
de chaine, ce qui donne la grande vitesse en prise .

directe, ou étre mis en prise avec l'intermédiaire qui transmet le mouvement en le démultipliant.

La démultiplication est de 35%/, de la grande a Ja moyenne vitesse et de 29 °/. de la
moyenne A la petite -vitesse.

Le tout cst monté dans une légere boite en aluminium étanche qui sc Joge dans la cage
méme du cadre.

La commande est assurée par tringle rigide assurant une indéreglabilité absolue.

Dans le but de répondre aux desiderata de certains fouristes affrontant Ja haute montagne,
nous avons complété ce modéle en y ajoutant une seconde gamme de trois vitesses obtenues
par la juxtaposition sur le moyeu arviere d'un second pignon solidaire de la roue libre et d'un
nombre de dents plus ¢levé, aflin d'obtenir des développements moindres.

Une heureuse disposition des paties arciere du cadre permet de déplacer trés rapidement la
chaine d'un pignon a l'autre ct de fonctionner ainsi sur Ja gamme des vitesses approprié¢es aux
difficultés du terrain.

La tension initiale de la chalone est obtenue par la rotation de la boite du pédalier dans sa

cage au moyen d'une clef spéciale.

BICYCLETTE MobpkeLE BC

Cette excellente machine de route est le type classique de notre fabri-
cation. Ses qualités de robustesse la recommandent pour I'emploi pratique
journalier le plus intense.

i 3 5 P 5 2
Elle n'est livrée que complete, conforme aux spécifications ci- dessous :

EoE ) - s=e s s 33 ou 6o cenlimetres.
] i did b
T e R Standard a tringle de 700X 35 “ Magnat-Debon

ou “ Wolber ".

Janles ... v ems Acier émail noir.
S R e e Libre.
Guidon ... res awa Relevé ou genre anglais.
Frein avanl ... Tl A commande extérieure rigide.

— o arvtere - pee A commande flexible.
Fedalosres wri e A scies.
Garde-bone  --. = Acier, émail noir, dépassant.

Selfe ST s e ** Inextensible ", n° 160.

o6

m.
m. 6o

Jlultiplicalion.
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BICYCLETTE MobDELE “ Touriste GRAND LUXE N

Des soins particuliers sont apportés 4 l'exécution et la présentation
de cet élégant modéle qui posséde les mémes qualités de résistance

que le modeéle BC duquel il dérive,
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BICYCLETTE MobpiLE AC

La beauté des lignes de cette fine bicyclette et sa rigidité 4 toute
épreuve retiendront l'attention des jeunes gens avides de vitesse et
amateurs de fini pour lesquels ce modéle a été congu.

gl et ) i s 55 ou 6o centimetres.
Pricus ... vee I Standard a tringles de 700 X 35 ** Magnat-Debon "
u " Wolber”.
Jaradea s s s Acier, demi-nickelées.
Rowe ... .. v Libre.
Gu[()mz Y e cas Relevé ou genre anglais.
Freln avanl ... ten A commande extéricure rigide.
—  arriére.. ... A commande flexible.
Pédales... "1 T A scies.
Garde-boue ... ‘. Acier dépassant, émail noir, hilets or.
’C(l(.’)f'e e o . Email noir, rehaussé de filets or.
Selle o B R Brooks B. 18.

Carler de chatne ..+ En tdle, hermétique,

P 46x18 =

i gy 5 m. 62

P Hultiplications v ¥

P o — feh. o
8

PR e o s i 57 centimdtres.

Preily Giatres, wbd Standard course a tringles de 700X 30.
AR SR IR Acier, émail grenat,

IR s s Serve.

Guidon - .. enm i ayw Genre * Tour de France” ou ** Pélissier”,

PC’B(Z[L’J iw i e Dc course, a scies.
Ralle i i Etroite et longue ' Victorieuse
Bl s = s, i Gt

50x 18 — 6 m. 13
box 19 = 5 m..7g

46)’18 = 5 m. 62
L6x19 — b m. B2

Mulliplications .

4620 — 5 m. o6 ;i Soxz20 = 5 m. bo

MODI:LE AC =

Méme description que ci-dessus mais avec moyeu deux pignons, dont
un a roue libre, pattes a réglage de chaine instantané et écrous rapldes,
{rein arricre.




BICYCLETTE MoODELE AV

[amateur d'une bicyclette légére de wille ou de promenade, qui
cherche une machine réunissant au plus haut degré élégance de ligne

et fini des détails, trouvera dans ce modele l'objet de ses désirs.

Cadre -diai .y
o ST ke O Standard a tringles de ro00 X 30 “ Walber 7.
.](Illl‘(.l‘ s’ ik e Acier, émail noir.

1{0!1(’ P e [ Serve.

Guidan =<+ ova £ah Relevé ou genre anglais.

Pédaleas. .. ses vas A scies.

Selle ... wib ** ITnextensible ” n® 160.

57 centimétres.

46x18 — 5 m. 62

Jooc g = -5 mi 32 50 x19 =— & m. 79

i Alultiplicalions

46 x20 = 5 m. 06 S50xz0 = 5 m. 5o

Cette machine peut recevoir des garde-boue, un frein arri¢re et une

roue libre.

La forme de la téte de fourche ne permet pas l'adaptation du frein

““ Magnat-Debon ” sur nos modéles AV, AC et AC 2.

10
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Cette bicyclette & cadre ouvert réunit toutes les hautes qualités de
construction et de fini de notre bicyclette de route B C,

La puissance souple des freins Magnat-Debon ressort ici comme qualité
particuliérement & considérer, la légére pression d'une fine main de dame
suffit amplement et en toutes circonstances A provoquer le freinage
nécessaire et éviter tout danger.

Cadiel s os aee 50 ou 55 centimetres,
LS vwy  aen. asa Standard a tringles de 630X 53 “ Magnat-Debon”
ou " Wolber ".

Janles ... Acier, ¢mail noir.
Roue .. bt o Libre.
Selle ... wes aee A coussins.
Guidon - «on i Relevé ou genre anglais.
Frein avanl
— L
Z)L"(}(llt’d et cas e Caoutchouc.
CGarde-boue
—  chaine ..
—  jupea ... ...  Filet soie,

A commande extérienre rigide.

A commande flexible.

Acier, émail noir, dé¢passant.

Fermé a larriere.

g Qe : 46 X 18 = 5 m. 22 5 R :
i Aulliplications ...} 1 - 4 m. 7o
, I b Yng = Jomeigd 46 X 22 = 4 m. 27




BICYCLETTE 11\0(1&1@ ) Dame TOHI'I‘Jf(l GI’GJ!d Luxe 3

v Egads % i .
Par son extérieur séduisant, sa construction impeccable et son luxe

discret, cette bicyclette est la plus parfaite et la plus siire qu'une dame de

bon gotit puisse souhai

ter.

Lardlea 1k T cee 50 ou 55 centimétres.

Prahy SEom- e Standard & tringles de 650X 35 * Magnat-Debon ™
ou “ Walber”,

Jereles: ... “ae . Acier, demi-nickelées.

Rage o Los e Libres

Selle De luxe.

Guidon ... .. caa Relevé ou genre anglais.

Frein avant ...

A commande extéricure rigide.
S
—_— AP

A commande flexible.

Pedalis.es ey Caoutchouc.

Carter de chaine - . Hermétique, en téle.

Cadre ... b ces Email noir rehaussé de filets or.
lel'(?f:[’ll/}c Filet en soie noire et or.

—  bome e e Acier dépassant, émail noir, filets or.

46 x18 == 5 m. 22

i Alalltiplications ...

s P 46x19 = 4 m. o4

\
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BICYCLETTE modéle G 30 2 3/6 vitesses
Par Pipavier MAGNAT-DEBON (Breveté S. G. D. G.)

Meédaillée an concowry du I. C. F. 1922

L’entiére satisfaction donnée par ce modeéle depuis sa creation, et la
fidélité que lui témoignent nos clients qui habitent des régions accidentées,
prouvent amplement qu'il réalise le type idéal de la bicyclette de montagne
et de grand tourisme.

Cadre

Prcus

Jailes e
Roue

Selle

Guidon ...
Frein avanl . .-
— Arréee.
Pédales ...

Garde-boue

55 ou 6o centimetres.

A tringles de 650%x 38 ** Magnat-Debon *

W elber

Acier, demi-niekelées.

Libre a toutes les vitesses.
Brooks B 18.

Relevé ou genre anglais.

A commande extéricure rigide.
A commande flexible.

A scies.

Acier. émail noir dépassant.

2 Vitesse

i home. 23
i {m. 70

! 5m.67 |
P Hmaro f 3m. 32

: 5m. 4o
g

ou
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Vitesse |

2m. 4o :
2m. 16

2 m. 61
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Cette machine de haut luxe réalise le critérium de la belle fabri-

cation en matiére de bicyclettes.

Cadres ... ve . 39 ou 6o centimétres.
TN R e Magnat-Debon on Wolber & tringle de 650X 38
Janter .. AL Acier demi-nickelées.

opED (e BRI Libre & toutes les vitesses.
L e e Brooks 8 10.
Guidon ... Braa | Relevé ou genre angiais.

Frein avanro .. aea A commande extérieure rigide.

— arriére>. ... A commande flexible.
])4;(7111&,'. i i = vl A scices,

Garde-bowes... ... Acier dépassant, émail noir, filets or.
Carterr de chaine>. Hermétique en téle émaillée et nickelée.
Cadpeacss an o s Email noir rchaussé de filets or.

I Pignon AV | Pignon AR |

AHultiplications ...} 46

Ce modéle de machine ne peut recevoir le dispositif de double pignon
donnant deux gammes de vitesses, le carter empéchant tout déplacement
de chaine. — Nos clients voudront bien nous préciser la gamme choisie.

£
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BICYCLETTE modéle D G 20 3 3 vitesses

Par Peparnier MAGNAT-DEBON (Breveté S. G. D. G.)

Cette bicyclette dérive de nos modéles D BC et G 20; la forme parti-
culiére de son cadre permet de conserver la commande rigide du change-
ment de vitesse dont la qualité caractéristique est son indéréglabilité
absolue.

Cai)ﬂ'e 50 ou 55 ¢/m.
Preus .- S sk A tringles de 650X 38, Magnat-Debon ou Walber.
Janles. .. L RN Acier, 1 /2 nickelées.
Roue peemda b Libre a toutes les vitesses.
A L De luxe,
Guidon ... fea e Relevé ou genre anglais.
Lrein avanl ... B A commande extérieure rigide.
m— arriere. .. A commande flexible.
P{,’lad{c‘d v . TiE Caoutchouc.
Garde-boue . i Acier. émail noir dépassant.
— chaine .. - Ferme a l'arriére.
—_ jll‘ﬂd’ aws ‘= Filel soic noire et or.

Pignon AV Pignon AR§ 3¢ Vitesse

3* Vitesse ; 1™ Vitesse

e £3 2 i 18 §5m.22§3m.4o§2m.40
Alultiplicalions .. 46 S L e

Ce modéle n'est livré qu'avec une seule gamme 3 vitesses ( Foir page 14).
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BICYCLETTE modéle D G 20. Grand luxe (3 vitesses)

Le cachet et les qualitds de ce modéle spécial le recommandent

pour la ville comme pour le grand tourisme.

Cadre
Prews ...
Janles ...
Howe <.
Selle ...
Guidon ... .
Frein avanl
—  arriére ..
DPédales ...
Garde-boue
Cadre ..

Carter de chalue ...

Garde-jupe

Pm,non AV

HMulliplicalions

46

50 ou 85 c/m.

A tringles de 650X 38.

Acier, demi-nickelées.

Libre a toutes les vitesses,

Dc 1!]-10.

Relevé ou genre anglais,

A commande extérieure rigide,

A commande flexible.

Caoutchouc,

Acier dépassant, émail noir, rehaussé filets or.
Email noir, filets or.

Hermétique, en téle éma’illéc et nickelée.

Filet soie noire et or.

Plrrnon r\R
............. e BRSO
18 _'5m.22 3m. 40 i 2m. 4o i
20 i4m.70 i 3m. 05 i 2m.16 ;
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SUPPLEMENTS
POUR

Frein sur jante arriére
Guidon T d F en remplacemcnt de ﬂmdon relevé
Garde-boue acier

— bois, Homme..

Al B L b Y L hrE i

“— — enremplacem' de garde-boue acier, Homme

— — — — Dame,.

— acier 1/2 nickel en rempl'de garde-boue acier
Jantes bois en remplacement de jantes acier ... :

—_ et aluminium en remplacement de jantes acier

— et boyaux route en rempl' jantes acier et démont.
Jantes acier 1/2 nickel en renplacem' de jantes acier émaillées
Filets or doubles sur machine compléte ...

Filet or simple sur machine compléte

Roue libre en remplacement de roue serve
Moyeu A roue libre et frein a contre-pedalage... .- ...
Moyeu a 3 vitesses.. ... . e e b
Pédales caoutchouc en remplaccment dc pcda]cs a scie.
Protege-pantalon

Bavette cuir sur garde-boue avant..

Tige ¢lastique de selle sur motocy c]ette...

Commande & serrage continu {pour frein arriére) ...

EMBALLAGES
Pour 1 bicyclette
Pour 2 bicyclettes ...
Pour | motocyclette. ... ... ...

L(’d ('lll[’ﬂ[fﬂg(?-l ne wonl rdas I'L"[H'l.d.

REDUCTION

POUR NON.FOURNITURE DE

Fraim AR sadmicnine BG e datilagl  sioooeain bt
Roue libre (remplacée par roue serve)..
LT CIPR BRI RIS G f bk Fsper | HAES Do o LR e
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NOS MOTOCYCLETTES

B ey T

Le transport rapide et 4 volonté exigé par la nécessité
de la vie moderne explique la diffusion, sans cesse crois-
sante, de la Motocyclette qui est devenue l'engin de
locomotion économique par excellence. ... ... ... ... ...

Il faut reconnaitre cependant que la Motocyclette n'a
pas toujours rencontré le succés qu'on était en droit d’es-
pérer pour elle. Ses multiples inconvénients, qui ont pu
décourager quelques adeptes de la premiére heure, ont été
heureusement surmontés et il est bon de rappeler que
nous avons ¢té les tout premiers & appliquer, sur nos ma-
chines, les perfectionnements indispensables dont la valeur

se révelait d’année en année par l'étude et 'expérience

Ce sont ces perfectionnements incessants, ce souci du
détail, qui ont été les facteurs les plus évidents du
succta . de noR NIOCYEIBtIeR v vuriidiar i rre wakl b

La gamme de machines que nous présentons permet de
satisfaire tous les gofits. A la solidité et a l'excellence de
rendement que possédaient déja leurs devanciéres, elles
joignent une ¢légance de lignes encore plus parfaite, un
confort qui sera apprécié par ceux qui cheminent sur nos
mauvaises routes actuelles, et elles ont bénéficié de nom-
breuses améliorations dictées par l'expérience et les

progrés deéla technique aAdfuclles. wew wib e bitiines e

e N e

Ce type de moto, créé¢ an lendemain de la guerre, est la machine de montagne par cxcellence.
Robuste et souple, son moteur 4 haut rendement et les dispositions parfaitement ¢tudides de
tous ses organcs en font une monture pratique et durable ne redoutant pas la comparaison.

Jfo{cul'... A essence, a quatre temps, & un cylindre incliné 45° en avant,
alésage 75 m/m, course go m/m, cylindrée 397 ¢/m cubes. Nom-
bre de tours maximum * 2.200. Puissance nominale 3 HP 7.

EC[NI,’I/)CHI‘L el adnis Parsoupapes a culbuteurs commandées parcame unique et engrenages.

Decomprcodem' 5 can Qui souléve la soupape d'échappement, commandé par poignée au
guidon,

Hlise en route. ...  Par pédale.

/[[lunmge R IE Par magnéto a haute tension, commandée par engrenages.

Carburateur ... ... Automatigune a un seul gicleur, étrangleur conique, Hofteur. licge,

prise d'air additionnelle non commandée.
o~ . . s
Pol (;EC'{?(I‘U;)L’HMHLH Horizontal eflicace sans cloisons, a échapjement libre facultatif.
/IIOU\’L’/H“ de [ransm® Le mouvement est transmis par boite de vitesse & engrenages
toujours en prise et baladeur a grifles.
La poulie jante arridre cst montée sur la roue parrayons spéciaux
¢t recoit également les freins. — La poulic motrice forme demi-
carter d'embrayage qui a licu par cdne cuir renversé : débrayage
par pedale commandant une butée a vis.

Py aae  iea A talons Gono X 55.

o S . . . . ‘o . »
(,ar)nz “ee et Tres rlgu.]c ¢t ramassé, d'une scule piece a raccords brasés.

oy : 3 5 3 " S
Réservolr . wad ipE D’une conterance de 6 litres 1‘/'2 d'cssence ¢t de 1 Jit. 1/2 d’huile

fermée par deux bouchons de remplissage a vis et un robinct d’essence,

Froins .o wa <se 1° Un frein primaire commandé par pédale et fringles agit par
patin cuir dans la gorge de la poulie jante; 2° un frein secondaire
commandé par poignées au guiden et cible flexible agit par patin
caoutchouc & l'intéricur de la peoulie jante.

Fourche f[{lﬂ[!‘(/'ud A ressorts systeme M.D.

Polds de la machine. 8o kilos environ i vide.

Consonunalton . .. Aux 100 km. : Essence, 3 lit, 1/ 2. Huile, 112 litre.
Vilesoe normale ... Ea prise directe : 60 km. & heure.

1Y ==




MOTOCYCLETTE “ MAGNAT-DEBON "~

TYPE EM -3 HP 374

Alotenr 2 lemps -- 2 Filesses -- Débrayage-mise en marche.

Cette motocyclette, munie des tout derniers perfectionnements et d'une séeurité de marche

exemplaire, répondra aux veeux des amateurs a la recherche du véhicule utilitaire, confortable,

consommant peu, ne uécessitant pas de soins spéciaux et capable d’assurer un service intensif,

Holew ..

Décompressensr -
Allwnage. .
Carburalewr ... -..
Gralssage.. ... ...
Pot 9'éehappements .
Tranomision .-
Bolle de vilesser
Débrayages ... :
Alise en marches. ..
Freins

Suopension.s
Rowdsi s i
Repose-pied.r .
Selle > )
Porter-baga ges

Réervog~ .. ...

Poidr Je la muchine
Flesses en palier...

M-D a deux temps et distribution automatique par lumiéres fixes.
Aspiration et précompression dans le carter, Alésage : y0 m/m.
Course : 70 m{m. Cylindrée : 269 cec.

Par clapet. commande par levier au guidon et transmission flexible.
Par magnéto blindée 4 haute tension et avance réglable.
Semi-automatique 4 deux manettes.

Automatique, par incorporation d'huile dans l'essence.

En tble. sans cloisons intérieures.

Mixte par chaine ¢t courroic trapézoidale.

M-D & deux combinaisons. = Demultiplication 6 4 1 et 10 & 1.
Du type & plateau garni de lieges.

Par Kick starter.

Uu frein & main droite ¢t un frein au talon éauchc agissant sur
la poulic arriére.

Fourche élastique avant du type & pmral]é]ors;mmmc.
Pncumatiques a talons de 600 X 65 pastilles.

Marchepied wagon en aluminium.

Rembourrée, de luxe, & ressorts ef amortisscurs compensateurs.

Tout en tubes. Sur le cbté droit : sacoche en cuir avee trousse
d'outillage complete. Sur le cété gauche : réservoir amovible de
1 lit. 5o0. A larridre : sacoche en tdle pour chambres & air.

D'une contenance de 8 litres. Sous le bouchon est fixée une
mesure pour le dosage de l'huile dans |'cssence.

8o kilos.

55 4 6o kilométres a Pheure.

20

VELORETTE “ MAGNAT-DEBON ~

En établissant cette motocyclette légére & pédales, nous avons voulu dofer nos clients d'une
machine robuste ct sérieusement ¢tudiée et ol la qualité n'a pas été sacrifiée au bon marché.
Nous avons choisi la eylindrée de 145 cc., qui est ]a plus compatible avec le poids de la machine

et le travail a fournir.

Moty -cn: e wes

Décompressens -
Allumage ... .-
Carburaleur ...

Graissage du moleur
Pot &'échappement. ..
Démultiplicalenr ...

Débrayage -+

Poalizi... s

Courrote- .

Freins
Suspension ... .-
T s T R

Réservoir &'cosence ..
Réservoir &' buile
Porte-bagages -
Support arriére

K lochides  wes: v
Pated et
TR e i s

M.D. a deux temps du type a 3 lumiéres. Distribution automatique,
sans soupapes, ni chemises, et absolument indéréglable, alésage
57 m/m, course 57 m/m, cylindrée 145 cc. Puissance nominale
1 HP 1/:.

Par clapet, commandé par transmission flexible.

Par magnéto haute fension.

Automatique & deux gicleurs, étranglement des gaz commandé par
manette au guidon,

Automatique, par incorporation d’huile dans 1'essence du réservoir.
En aluminium, trés efficace.

Par pignons silencicux enfitrement sous carter. Rapport de
transmission 30/44X 20/44.

Du type & plateau garni de liéges, commandé par cable.

A gorge trapézoidale. Le grand diamétre de la poulic avant
permect d'avoir un arc d'enroulement ¢levé de Ja courroie. ce qui
¢vite tout patinage. Rapport des poulies 130/350.

Caoutchouc de 16 m/m.

Deux freins & patin fibre agissant sur la poulie arritre.

Fourche élastique avant M.D. a ressorts amortisseur et compensateur.
650X 45, pneumatiques a talons. -

Fixé sur le tube intermédiaire du cadre. Capacité 4 lit. 500,
Ménagé dans le réscrvoir d’essence. Capacité o lit. 250,

En tubes, trés robuste.

Reversible, se (ixant par un ressort sur le garde-boue.

Denx sacoches trapézoidales renfermant V'outillage. -

45 kilos.

40 km. a I'heure environ.

21
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MOTOCYCLETTE «“ MAGNAT-DEBON
TypE EM 2 HP 3/4. Avec Selle Cantilever

Notre motocyplctte faisant l’olnjet de la description précédente

peut étre livrée avec Scﬂe Cantilever.

2. - -
Cette seﬂe, CI invention toute récente, permet, par sa suspension

remarquallle_ et son gran(l confort, tl’eﬂectuer 1es Plus longues'

randonnées sans fatigue.
Le Portc-l)agage Jun type sPccml comporte un grancl coffrct
rectangulan'c A ] intérieur (luqucl se trouve, outre loutluage un

I‘CSEI‘VDH.‘ a Inule tle 1 1- 500 malntenu par cleux COuI‘I‘OlCS-

MOTOCYCLETTE «“ MAGNAT-DEBON
Types EM! ET EM2 2 Hp 3[4

La motoeyclette MAGNAT-DEBON type EM1 dérive de la
motocyclette type EM. La boite de vitesse est supprimée et la

transmission se falt Par courroie clirecte.

La motocyclette MAGNAT-DEBON type EM?2 dérive de la
motocyclctte typc EM. Elle comporte une boite de vitesse 3 deux

b

COle]laISOHS, l‘naIS na Ill (Iel)rayage 111 mlse en marc]ne.

\/—\\ o
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CONSEILS
pour lentretien cle nos Motocyclettes 2 temps

1 HP 1/2

2 HP 3/4

GRAISSAGE DU MOTEUR

Incorporer de l'huile Mobiloil BB dans : Incorporer de I'huile Mobiloil BB dans
I'essence a raison de deus mesures d’huile  l'essence a raison d’'une mesure d'huile par
par litre d'essence. i litre d'essence.

GRAISSAGE DU MECANISME

Aprés vidange of nettoyage au pétrole, i Aprés vidange et nettoyage au pétrole,
introduire de Trmile Mobiloil C dans le : infroduire de I'huile Mobileil C dans la boite
démultiplicateur jusqu'a ece que le niveau : de vitesse jusqu'a 3 cm, du bord de lorifice du
atteigne l'axe de l'arbre du débrayage. ! bouchon de remplissage.

DEB RAYAGE

Les licges doivent travailler a sec, Les licges doivent travailler 4 see.

CHAINES

Graisser périediquement la chaine ¢t la
roue libre.

Graissage avant chaque sortie, surveiller
leur tension qui ne doit étre ni exagérée ni
trop lache.

FOURCHE ELASTIQUE

Graisser trés souvent toutes les articula-
tions et les ressorts.

Graisser trés souvent toutes les articula-
fions.

CABLES ET LEVIERS

Graisser soigncusement les cibles &4 leur Graisser soigneusement Jes chbles a leur
sortie des gaincs et foutes les articulations. i sortie des gaines et toutes les articulations,

ROULEMENTS DE DIRECTION ET MOYEUX

Se graissent périodiquement & lhuile de 3 Se graissent périodiquement 4 l'huile de

vascline graisser également le pédalier et @ vaseline.
les pédales. v
NETTOYAGE
Décrassage intérieur ‘du cylindre tous les : Décrassage intérieur du cylindre tous les
3000 kilometres. : Hooo kilométres.
Vidange du démultiplicateur tous les 3oo0 ; Vidange de la boite tous les 5000 kilom.
kilometres. Tous les 1000 kilométres, nettoyage des

Surveiller de temps & autre le niveau. chaines ct graissage du roulement de l'em-

bra_yagc.







