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SAISON 1913

Bicyclettes et Motocyclelies

AGNAT-DEBON

MAGNAT & MOSER, Constructeurs

GRENOBLE

Usines, Bureaux et Magasins de vente :
69 et 71, Cours de Sainit-André

TELEPHONE : 4-35 — Télégrammes : VELOS-GRENOBLE

CONCOURS DE BICYCLETTES DE TOURISME

GRANDE LA PLUS HAUTE
MEDAILLE D'OR N i ot RECOMPENSE
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PARIS :
M. CHARTIER-DESVARENNES, 48, Rue St-Ferdinand (Avenue de la Grande-Armée)
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M.SAUBADE, 82, Rue de Begles. , M, NOIRTIN. I7.Rue des Dominieains
DIJON : ‘ NICE :
M. POMMEY, 70, Rue du Bourg. i M. ELLENA, 8, Rue Assalit.
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M.SOUCHON, 48, Aveaue de Noailles. {  MM. FAULQUIER et JAMME, 8, Boule-
¢ vard Aphonse-Daudet.
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M. DEMAY, 137, Rue de Paris. : M. HENRY, 8, Place Cauchoise

MARSEILLE : ' TOULOUSE :
M. MAURICE, 180, Rue de Rome. : M.SOULET, 57 bis, Allées Lafayette.
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LES PRINCIPES
DE

RABRICATION MAGNAT-DEBON

Si vous éles indécis dans le choix de différentes marques, nous espérons le
préciser en vous initiant au genre spécial de notre fabrication, qui nous sert de
base a Uétablissement de tous nos modéles de bicyclettes et motocycleltes : Dés
nos débuts, qui datent de 1893, nous nous sommes toujours efforcés de présen-
ter sur le marché des machines de construction pour ainsi dire personnelle, sortant
de Vordinaire comme conception pralique et simple, et comme perfection et
cachet.

Toujours fidéles a ce principe, nous avons su satisfaire les goits dune
clientéle d’élite de Touristes et d'Amateurs parmi lesquels se trouvent wombre de
connaisseurs émérites, sachant apprécier la valeur d'une bonne machine.

Des lettres trés élogieuses, émanant de cette clientéle sélecte, attestent que les
nombreux Touristes qui montent la * MAGNAT-DEBON ", en ont toujours
eu enliére satisfaction, et mous sommes particuliérement flattés qu'ils la consi-

dérent comme
LA PREMIERE MARQUE DU TOURISTE

Aussi, nous ne nous sommes pas laissés entrainer par la tendance comimune
d’une production @ outrance qui, trap basée sur la lutte des prix, oblige a faire
prévaloir le bon marché & la qualité; le montage soigné et la perfection en souf-

frent forcément; nous avons préféré
FABRIQUER MOINS POUR FABRIQUER MIEUX

D’auire part, comime une certaine production est nécessaire, aujourd’hui, pour
pouveir tirer la quintescence de Doutillage mécanigue moderne, laccroissement
progressi] de notre Clientéle nous a permis d'employer les procédés de fabrication

les plus perfectionnés, les plus économiques.

Cette progressioaz réguliérement constante, du nombre de nos Clients, que
nous avons le plaisir d'enregistrer au cours de chaque saison, est dailleurs une

preuve évidente quen fin de comple nos Bicyclettes et Motocyclettes expriment

LA_MEILLEURE QUALITE AU MEILLEUR PRIX

S » S MAGNAT-DEBON - -

Nous sommes toujours heureux de citer a nouveau les félicitations dont

nous a honoré le distingué Président du T. C. F.

Des ¢loges émanant d’unc source aussi autorisée, nous encouragent a méri-
ter de plus en plus la faveur du Public qui, pour exprimer la PERFECTION
EXEMPLAIRE en fait de Cycles et Motos, emploie volontiers le terme de
comparaison :

FINI COMME UNE MAGNAT-DEBON
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ARTICULARITES
de notre CONSTRUCTION

L'emploi de la roue libre a imposé¢ aus freins

NOS FRE]NS- —— un role capital dans I'usage de la bicycletie; la
_ — sécurité du cycliste en dépend eniiérement:

us sommes efforcés de dater nos Cyeles et Motos

sous des formes trés élé-

aussi, conscients de leur importance, nous no
de freins d'un fonctionnement et d'une sécurilé a toute Epreuve,
gantes. comme les démontrent les gravures ci-apres. X .

Nos freins sont a comparer a des tenailles a grande force c_lc leviers, un léger serrage
sur la commande sullit pour produire un freiage rés énergique, a la fois doux ¢t progrr‘;ssgf
Cela tient & leur construction et monlage soignés; la plupart des freins sont composés de
picces en 16le découpée, et simplement posées: s'ils fonctionnent a peu prés au commence-
ment, ils prepnent vite du jeu et broutent; les freins M. D._. par contre, sont ¢n acier forge
ouuré, ef sotgneusement ajusids, De longs patins, en toile caoulchoulu_ presqu’inusables,
agissent sur les plats latéraux du profil de notre jante, spécralement ¢tabli en vue du fonction-
nement des freins (voir Jante page 7).

FREIN AVANT & COM-
MANDE INTERIEURE. -

Ce frein est celui de nos bicyclettes type €
/woir pages 12 ¢t 13/ et de tous nos mo-
deéles a changement de vitesses (machines
de Tourisme), pour lesquelles cette com-
mande est particuliérement appréciée en
vue du paquetage; entitrement protégée,
clle est garantie contre toute détérioration
ct, de plus, elle conserve 4 la machine
I'aspect d'élégante simplicité.

Les tenons d'articulation des leviers
porlc-patins sont brasés sur les fourreaux
de la tourche, ¢t la chape d’articulation du
levier d¢ commande sur le guidon.

Ce frein est donc le plus intimement lié
avec la machine, et est le seul {rein avant
qui fonctionne absolument sans brouter.

FREIN AVANT a COM-
MANDE EXTERIEURE. —

Comme J¢ démontre la gravure, le principe de fonc-
lionnement de ce frein est le méme que de celui
a commande intéricure: aussi puissant que ce der-
nier et trés élégant, mais d'un prix de revient sen-
siblement inférieur, ce frein est tout indigué pour
nos bicyclettes type B /woir page 10/, pour
lesquelles il est desting. s

I} est supérieur & tout autre frein similaire et
comme ajustage el comme cachet.

S’ajuste sur toutes les bicyclettes
Prix : Fr. 17 »

Pour commandes indiguer le diamétre
du tube du guidon et la forme et dimen-
sions du profil des fourreaux de fourche.

T MAGNAT-DEBON =

FREIN ARRIERE

Les deux longues branches en acier forgé,
faisant ressort, donneni A ce frein une élasti-
citésans pareille. Couramment lacommande
est par poignée MD sur guidon et transmission par
cable; sur indication spéciale, commande a serrage
continu ou & commande double {voir ci-aprés).

C'est, de tous les freins existant :
Le plus puissant, Le plus doux,
_ Le plus sir, Le plus élégant.
S’ajuste sur toutes les bicyclettes Prix: 22 francs

Indications nécessaires pour freins destinés 2 des machines autres
que celles de notre marque :

1®* Diamétre du tube du guidon;

2° Diamétre ou dimensions du profil des tubes arriéres du cadre et leur écartement;

3* Pour commande & serrage continu {voir ci-aprés) indiquer en plus le diaméire du tube
supérieur du cadre.

COMMANDE A SERRAGE CONTINU

pour frein arriere, breveté s. g. d. g.

C'est un dispositif de commande trés pratique pour régions montagneuses.

antages : Suppression de la faligue des mains dans les longues descentes; au
lieu d’étre obligé de tenir serres constamment les leviers de frein, un demi-tour de tambour
de commande suffit pour provoquer le freinage continu.

Deseription : Un simple trenil a friction, placé a portée facile de la main, sur
le tube horizontal du cadre, enroule la
transmission de commande du frein arri¢re.
qui consiste en une cordelette de chanvre
tanné d'une solidité & toute épreuve. Le
cable ne peut pas étre employé dans ce cas,
parce qu'il résisterait moins bien a l'en-
roulement,

Cette commande peut remplacer celle
par poignée sur le guidon ou la compléter
tel que sur la gravure ci-contre,

Daus le dernicr cas elle double la frans-
wmission de la conunande du frein arriére ;
cetle combinaison procure aux towristes U'a-
vantagede pouvoir compler doujours infail-
itblement sur les deux freins de sa hicy-
clette. TR

Renseignement Si 4 la longue la friction devient trop libre, il n'y a qu'a serrer
légérement I'écron qui se trouve en haut du trewil.

PRIX : Sans supplément en remplacement de la commande par poixnée.
Supplément de 8 francs comme commande double.
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CADRES. — XNotre spécia-
lit¢ de hicyclettes a changement
de vitessc, machines qui sont sou-
mises aux plus grandes fatigues,
nous a forcément obligé d'apporter
une attention toute particuliere a la
solidité des cadres.

Outre la résistance de l'énsem-
ble assurée par l'emploi de tubes
d'une qualité d'acier spécial, nous
avons augmenté la résistance latérale
du cadre, (trés importante) par le
mode de construction suivant : au
lieu de réunir le pédalier avec la
fourche arriére. simplement par la
prolongation des tubes, comme cela
se fait couramment, nous avons
adopté le systéme démontré par la
gravure ci-dessus, plus résistant et

en méme temps d'aspect plus har-
monieux.

Hauteurs courantes (mesu-
rées du centre du pédalier a V'ex-
trémité du tube porte-selle : Hom-
mes: 55, 60 et 65 ¢/m, sauf pour
les modeles Av et Ac qui ne se font
que dans la seule taille de 57 ¢/m.
— Dames : 50 et 55 ¢/m.

ROUES. — Pour bicyclet-
tes sans changement de vi-
tesse : Le diameétre des roues est de
65 c/m pour machines a cadres de
50 et s5¢/m, etde 70 c/m pour
machines a cadres de 6o et 65 c/m
iPour les cadres de 50 €t 55 ¢/m.
les roues de 70 ¢/m sont dispropor-
tionnées).

Pour bicyclettes avec chan- Dressage d'un cadre sur le marbre
gement de vitesse (machines de ) p
tourisme) : le diameétre cles roues est de 65 cim pour toutes Jes hauteurs de
cadres, ceci pour remédier en partie & l'augmentation de poids et, en méme
temps, pour augmenter la résistance du cadrq (dimensions plus resserrees}l: ce
qui est important en censidération du service trés dur auquel ces mac ines
sont généralement soumises; en plus, la machine devient plus basse, ce qui
la rend plus facile 4 enjamber en cote.

ROULEMENTS. — Les roulements étant, pour a}insi dire, 'ame de
la bicyclette, il est évident que les soins les plus minutieux sont appor-
tés i leur établissement. Les surfaces de sy'mge)des écrous soni comvexes,
de méme les surfaces d'appui des cines. Les faces
correspondantes des rondelles des écrous et des
cones, somt concaves, Aucun desserrage, sous
Vaclion des trépidations, w'est d craindre avec
cette disposition qui empéche toute déformation
des axes, tout coincement des roulements et assure
leur réglage parfait absolument paraliéle. Ce mode
de serrage (a rotule ), les soins d'exécution et le
choix de matiéres (acier fondu au creuset pour
les cones) renferment tout le secret de la supeé-
riorité de rendement &t de durée de nos
roulements {Voir page 26 : Graissage.]

W W
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JANTE JANTES : Celles-ci sont I'objet de
notre plus grande atiention, car sans jantes
J\f‘ . D parfaites pas de freinage parfaif. Aussi nous avons

établi un profil spécialement approprié¢ aux
MODELE DEPOSE freins sur jantes & serrage latéral.
; De la gravure ci-contre ressort combien
%, l'orientation du point d’appui pour les patins
Ca été judiciensement déterminée. En outre,
c'est le profil le mieux établi au point de vue
de la résistance.
Déja jugée la meilleure par Je Comilé tech-
nigue du Concours du T. C. F., notre jante

maintient toujours son rang.

C’EST LA SEULE JANTE PARFAITE

PEDALIER : 1. systtme employé
dans tous nos modeles est celui dit « a cloche »,
désignation provenant de la forme spéciale de
la bielle (voir la gravure ci-contre) qui, du
coté de la chaine, enveloppe le pédalier,
formant une « cloche » dans laquelle est logé
le roulement & billes. Ce dispositif permet P
|"écartemen? maximum des roulemenis a billes, d'ou
résulte un rendemeni supérieur en comparaison
du systéme a doubles clavettes ; en outre,

I'aspect est plus élégant.

CHAINES : Nous avons donné la préférence au pas de 15 ™™, qui
est l'intermédiaire avantageux entre l'ancien pas de
25 4™ ™, trop gros, et du pas le plus usité mainte-
nant, de 12,7™/™, trop fin, Le pas de 15™/™ expose
bien moins la chaine a l'encrassement; ¢n outre il la rend plus légeére.

ECROUS et CLEFS : Tous les écrous sont unifiés autant que
possible. de sorte qu'une clef
de scrrage avec seulement cing

ouvertures. et une de réglage - ip‘j “ 1 z 4
avec trois ouvertures suflisent o o OB - :

pcur toute la machine.

A titre d'élégance, les écroux des axes sont a chapeaux (Ecrous bornes).

v v W
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BICYCLETTE Modele Ac
A de Course, type *“ TOUR DE FRANCE ”

=]
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BICYCLETTE Modéle AV
R-de Ville

Idéale Bicyclette pour le jeune homme avide de vitesse
et amateur de fini

La beauté des lignes de cette machine. lui donne nne apparence remarquable
d'envol léger, en lui conservant néannioins une résistance a toute épreuve ; ces
qualités sont obtenues par lemploi de tubes en acier spécial et 1enforcés g U'étirage.

Le genre de construction du pont arriére du cadre {voir page &) est d'une
influence particuli¢rement avantageuse et importante dans ce modéle ; la rigidite
latérale du cadre sous Ueffort violent du coureur est pour beaucoup dans le rende-
ment étonnant de cette bicyclette, surtout en cite.

CADRE de om57. — GUIDON genre Petit-Breton, — JANTES acier West-
wood émaillées et nickelées. — PNEUMATIQUES a tringles 700 % 28 —

SELLE de course spéciale étroite et longue. — PEDALIER 4 cloche (roir
page 7). — DEVELOPPEMENT courant s™-4 (42 X 16] ou tout

autre, au
choix (coir page 25).
POIDS : g kg. 8oo. — Avec jantes bois et boyaux : g kg. 300.
Prix :
Conforme a la description ci-dessus et sacoche EBITHE s i oo fizi: 2G0- B
Avec freln arriere MD modele SPEEIal, . s st thses s e 278 »
» » » » » petrapehec ol o ol L . 2RE &
Idem ct avec moyeu 3 vitesses [voir page 24| ..... ... P L 335
Supplément pour jantes bois ¢t aluminium.... . ... ...... .. .. 13 »
LI~y TR Lt LTt B g L T T U e s S H 18

=

L’amateur d'une bicyclette extra-légere de Ville ou de Promenade, qui cherche
wite machine réunissant au plus haut degré élégance de lignes et fini des détails,
trouvera dans ce modéle objet de ses désirs.

CADRE s57.—~ GUIDON n° 2, ou sur indication spéciale, n° 3 (voir p. 25 .
— JANTES acier Westwood émaillées et nickelées. — PNEUMATIQUES a
lrir;gles 700 X 32. — SELLE de route comme mod. B (voir page 10}, —
PEDALIER & cloche (voir page 7). — DEVELOPPEMENT courant s5.40
{12 X 17} ou tout autre, au choix (voir page 25}

POIDS : 10 kg. 300.

Prix :
Avec frein arriere MD modéle spécial et roue libre............. fr;- 285 n
Idem €1 avec moyeu § vitesses [VOir page 25| .iicuqaeccicnrsns fe, 335 i
Supplément pour jantes bois et aluminium...... e Ty e 13 »

Renseignement : Les dimensions des passages des roues €tant réduites
en conformité de genre de machine, cec modéle ne peut pas recevoir de garde-
boue ni frein avant.

Dans ce cas, il y a lieu de ckoisir entre les modéles B et C (pages 10 et 13).
2
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BICYCLETTE Modele B de Route

DESCRIPTION. — Ce modéle est établi dans le but de pouvoir, avec une

machine du miéme fini el aussi solide, élégante et douce que le modéle C (voir

pages 12 et 13}, satisfaire le Cycliste qui trouverait le prix de ce dernier trop
élevé pour l'usage quiil veut en faire. Il w'en différe que par le frein avant {voir
page 4}, et par les accessoires : Enveloppes {4 tringles), Chambres (continues),
Selle (de premiére qualité courante), Poignées de guidon (exonite], Pompe

{de sacoche).

Hauteurs de Cadre, Pédalicr, Guidon, Jantes, Roue libre, Garde-Boue,

Sacoche et Développement courant sont conformes au modele € (Voir pager3).

Prix :
Complet d’aprés description ci-dessus......oovoviviannn 2 Elp 300 »
Idem et avec moyeu 3 vitesses (Voir page 2.4)uvieiivencaias fr. 350 »
Supplément pour jantes bois et aluminium. .ove i cevernenns ir. 10 »
= pour Carter de chaine & bain d'huile (voir page25) fr. 30 »
L

x
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BICYCLETTE de Dame, Modzle D B

Cette élégante machine de Dame, aux allures aussi fines ef légeres que le
modéle D C (voirpage 14) est le pendant du modéle B de roule ci-contre [page 10).
L’équipement en est le méme, sauf qu'il ¥ a en plus les filets garde-jupes et le
garde-chaine. Cette bicyclette est donc en comparaison du modéte D C ¢ qu’est
le modéle de route B wis-a-vis du modéle C (voir page 12 ci-aprés).

Limportance des qualités de nos freins s'applique évidemment aussi bien
pour celte machine que pour le modéle D .

CADRES de 50 et 55 ¢/m. — GUIDON n° 1 pour cadre de 50 c/m et n° 2
pour cadre de 55 ¢/m (woir page 25) — FILETS garde-jupes. — GARDE-
CHAINE acier émaillé, modéle M D. -~ DEVELOPPEMENT courant 5M02, ou
tout autre, au choix (voir page 25). — JANTES, FREINS, ROUE LIBRE,
GARDE-BOUE, SACOCHE garnie, comme modéle B,

Prix :
Compléte, conforme a la description ............couvininins fr. 318
Idem avec moyeu 3 vitesses jvoir page 24) .. ...oi.... ~ox fr. 305
Supplément pour jantes bois et aluminium................... fre 10 »
Pour Ecclésiastiques. — Aux mémes prix en taille de 55 ¢;m avec roues

de 65 c/m et en taille de 60 ¢/m avec roues de 7o c/m.
Bicgclettes de Dames avec changements de oitesse M D
(Voir bas de page 14)
X e
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Incomparable Mach
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BICYCLETTE Nodele C de Route

v o

Celle Machine est le type classique de nolre fabrication, celui d'oi

dérivent lows nos aulres modéles.

DESCRIPTION. — La supériorité de celic idéale bicyclette
ressort, d'une facon évidente, de l'examen allentif de ses freins,
dont celui avant est & commande intérieure, de leur maniére de
serrage sur le profil approprié des jantes M-D, du pédalier a
cloche, du mode de serrage a rotule des roulements, des
pédales ¢t de la roue libre fabrication M-D, et du fini et cachel harmo-
nieux de Uensemble. (Pour la description détaillée de chaque partie de

la machine se reporter pages 4, 5, 6 et 7).

Inutile d’ajouler que les accessoires sont de pair avec la haule
qualilé de construction de la machine : Enveloppes a talons,
Chambres interrompues, Selle cuir extra confortable
(ou Selle Christy), Poignées de guidon bufle, Pompe de
cadre.

CADRES de 35, 60 et 65 ¢/m. — GUIDON n° 2 ou tout autre au choix
(voir page 25). — JANTES acier M-D émaillées ct bords nickelés. — PNEU-
MATIQUES a talons (voir page 26) section courante de 38 /™; ou sur indication
spéciale, 34 ™/™; diamétres : 650 ™™ pour cadres de 55 ¢/m et 700 ™/™ pour
cadres de 60 et 65 ¢/m (voir Roues page 6). — GARDE-BOUE acier émaillé.—
SACOCHE garnie. — DEVELOPPEMENT courant 5,40 ou tout autre au choix

{voir page 25].

Prix :
Compleéte, conforme & la description ci-dessus . . + . . . fr. 325 »
Idem et avec moyeu a trois vitesses (voir page 24). T A R 37550
Supplément pour jantes bois et aluminium . . . . . . . fr 10 »
Supplément pour carier de chaine a bain d'huile (voir page 25} fr. 30 »

LR
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BICYCLETTE de Dame, Modzle D C

Cette élégante bicyclette aux allures fines el legéres, comme en témoigne la
gravure, réunit toutes les hautes qualités de construction et de fini de nolre
Bicyclette de route C (voir pages 12 et 13). Les accessoires sont les miémes.

La puissance souple de nos freins ressort ici comme gualité particuliérement
a considérer : la légére pression d'une fine main de dame suffit amplement et en
toutes circonstances pour provoguer le freinage nécessaire et éviter tout danger.

CADRES de so et 55 ¢/m. — GUIDON n© 1 pour cadre de 50 ¢/m etn®2
pour cadre de 55 c/m {veir page 25). — FILETS garde-jupes. — GARDE-
CHAINE acier émaillé modéle M D. — DEVELOPPEMENT courant 5™02, ou
tout autre, au choix (veir page 25). — JANTES, FREINS, ROUE LIBRE,
GARDE-BOUE, SACOCHE garnie, comme modele C.

Prix :
Compléte, conforme a la description ci~dessus ............... fr. 340 »
Tdem et avec moyeu 3 vitesses (Voir page 24)............ AR R T R
Supplément pour jantes bois et aluminium ......... ... e e 10 »

Pour Ecclésiastiques. — Nous établissons ce modele en taille de 55 ¢'m
avec roucs de 65 ¢/m et en taille de 60 ¢/m avec roues de 70 c/m.

Bicoclettes de Dames avec chengements de oitesse M D

Le changement de vitesse étant nécessaire pour une Bicyclette de Dame
(voir exposés respectifs de la page 15 et au bas de la page 16] nous établis-
sons le modéle D C avec tous nos changements de vitesse directs et rétro-
directs M D :

2 et 3 vitesses directes, modeéles D F et D C (page 20):

2 vitesses rétro-directes, modéle D E (page 21| et 3 vitesses rétro-directes,
madele D | [page 23].

MAGNAT-DEBON = E:

CHENGEMENTS DE VITESSE

Avant de présenter nos dif'érents systémes et les modéles respectifs, nous croyons utile
de dir¢ un mot sur

L'UTILITE DU GHANGEMENT DE VITESSE EN GENERAL

Beaucoup de nos lecteurs, partisans convaincus depuis de longues années du changement
de vitesse, s élonneront peut-érc que nous insistions encore sur cette question qui, & leur
avis, ne saurait plus faire doute pour persenne. C'est Ja une grave erreur car nombreux sont
toujours les cyclistes qui, par simple préjugé — ou méme aprés un essai du changement de
vitesse sur route — restent adversaires de la bicycletie & plusicurs développements.

Les premiers envisagent la question sous un faux joint de vue; les uns prétextent, par
exemple, qu'ils vont assez vite avec un seul développement. A ceux=ci nous dirons qu’ils ont
une conceplion tout 4 fait erronée sur le but du changement de vitesse, qu'il n'a pas été
inventé pour augmenter la vitesse, mais pour égaliser leflort du Cycliste, en dimmuant le
développement lorsque la résistance angmente. D'autres trouvent inutile d’alourdir et de com-
pliquer leur mackine, et préférent la pousser dans les montées : A ceux-la nous répondrons
qu'll y a changements de vitesse ¢t changements de vitesse, [1 existe, en eflet, a co1¢ des sys-
témes ¢ mpliqués, d'autres systémes trés simples, comme les ndtres, n'ollrant pas plus de
risques de dérangement qu'une bicyclette & une vitesse. La légére difiérence de poids dispa-
rait vis-a-vis de l'énorme avantage d'avoir toujomrs a sa disposition une multiplication
appropri¢e aux circonstances.

Les débuts de ceux qu'un essai sur route n'a pas suifi & convaincre, n'ont sans doute pas
ét¢ guidés par les conseils d'un amateur ou constructeur avisé, sur le choix des développe-
ments et la maniére de se servir des petites multiplications /voir plus loin /.

Nous ajoutons un mot sur L'utilité du changement de vilesse pour bicycletles de Dames
en particulier : q :

Quelle charmante disuaction que de faire de la bicyclette si ce n'étaient ces désagréables
montées el levent; tel est 'avis géneral des Dames; ¢rant donné leur position plus droite ¢t
la plus grande résistance que les jupes oflirent au vent, le changement de vitesse, déja trés
utile en général, devient indispensable dans ce cas.

Ce n'est donc qu'en y ayant recours que "usage non exagéré de la bicyclette que conseillent
tous les hygiénistes, n'ira pas & l'encontre de son but, et conservera tour leur charme aux
promenades st agréables a bicyclene.

Le nombre des développements pratiquement utiles

A coté de la catégoric des Cyclistes cités, il en existe une autre d'un genre opposé, les
fanatiques de la polymultiplication, qui exagérent dans lc sens contraire, et croient utile d'avoir
36 vitesses par toutes sortes de combinaisons, ¢'est-a-dire une vitesse pour la moindre variation
de terrain.

La question nous intéresse trop pour que nous nous permettions de la juger superficielle-
ment: nous l'avons analysée pratiquement sur route, et devons avouer que 3 développe-
ments convenahlement échelonnés, sont parfaitement suffisants pour le Touriste qui use rai-
sonnablement de la bicyclitte: Un grand développement pour le plat, un moyen pour les
cdles moyennes et um petit pour les pentes d'un pourcentage plus élevé. Afin que I'on ne nous
suspecte pas de précher par intérét, nous ajoutons qu'il nous est trés aisé de combiner des 6
vitesses (modéle F avec moyeu 7 vitesses); mais dans I'intéré1 de nos clients, nous leur con-
seillons de s'en tenir a4 mnos simples, robusies et indéréglables changements de vitesse par
pédalier. En général, nous conscillons : 3 développements pour aller partout et 2 seulement
pour les cas spéciaux pour lesquels ils paraissent appropriés.

Comment faut-il choisir les développements ?

Voici une question assez délicate pour le Cyclisie non initié au changement de vitesse ;
aussi pour le tirer d'embarras ¢t lui ériter de choisir des développements qui, par suite de son
inexpérience, pourraient ne pas répondre & ses suppositions, nous cataloguons chaque machine
avec le jeu de développements qui répond aux desiderata suivants : La cadence naturclle,
moyenne, est de 60 tours & la minute; la vitesse normale en plaine varie de 15 a 18 kilomé-
ires. Dorc, neus fixons le grand développement donnant, avec la cadence moyenne, environ
16 kilométres 300, soit : entre 5730 et 5™50. Le développement moyen du modéle G & 3 vilesses
devient 3"61 avee 5™37 4 la grande vitesse. L'allure, dans une cbte moyenne (environ 5 */.)
sera toujours, av.c la cadence moyenne 11 Kilométresa I'heure; tandis quiavec 2®50 a la
petite vitesse clle sera de 7 kilométres 500 dans les cbtes dures (environ 8 7).

La maniére rationnelle de pédaler :

Ouel cycliste, avee une bicycletie monomaltipliée, ne connail pas la difficult¢ de passer
le point mar. dés que, dans une cote, il est obligé de ralentir ? Le changement de vitesse ¥
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remédic beauncoup, parce qu'en diminuant le développement, le Cycliste conserve une cadence
de pédale plus vive, le passage au point mort est moins long: mais néanmoins il se fait quand
méme sentir dans une certaine mesure. Pour réduire au minimum le point mort, il fam que
la direction de la force imprimée & la pédale suive autant que possible la direction de rotation
de cette derniére; on obtient ce résultat en pédalant rond, en usant de ** L'ankle Play fjeu
des chevilles)” ; en s'observant pendant quelque terups, le mouvement devient automatique,
instinctif, dés que la résistance augmente ; les résultals compensent, au dela, la petite peine
de s’y habituer.

Pédaler rationnellement ne suffit pas, le débutant doit, en outre, observer la cadence. Il a
trop tendance i pédaler vite, lorsqu’en changeant de vitessc, il sent la résistance diminuer. 1l
ne faut jamais trop dépasser la cadence moyenne normale. Nulle part, mieux qu'ici ne se
confirme le proverbe : ** Qui va piano, va lontano .

Que faut-il préférer :
Changement de vitesse Direct ou Rétro-Direct ?

Avant de donner la description de nos dilférents systémes &4 changements de vitesse, nous
croyons utile, pour guider Vacheteur, de dire ici ce que nous pensons quant a l'utilité pratique
de chaque systéme.

Quelques maisons, ne fabriquant que 'un on l'autre de ces deux systémes, préconisent
naturellement I'un au détriment de 'autre, de sorte que plus 'acheteur consulte ces construc-
teurs, plus il est perplexe. Pour nous, qui les olfrons tous les deusx, et qui n'avons pas intérét
a flatter l'un plus que l'autre, voici notre avis impartial & ce sujet :

Il y a maintenant 12 ans que feu le capitaine Perracug, levulgarisateur du rétro-pédalage, a
publié ses intéressantes expériences sur ce systéme qui, aprés avoir été critiqué a tlort comme
tout ce qui sort de la routine, trouve de plus en plus d'amateurs; donc, par sa vitalité seule
est prouvée son utilité. Aprés plusicurs années d’cxpérience, la pratique a fait disparaitre toute
¢exagération et établi que P'un ou Paulre systéme peut étre préférable, selon les conditions
que remplit le cycliste.

Le réwro-pédalage demande, en général, pour quil en résulte les avaniages que nous
mentionnons ci-aprés, un certain entrainement, il faut s’habituer & cc nouvean mouvement
comme il faut s’habituer & tout nouvel exercice; les premiéres impressions de début sont
méme généralement peu encourageantes, ce qui est regrettable, car sans cela la bicyclette
rétro-directe serait beaucoup plus répandue qu'elle ne I'est encore; il faut persister; mais plus
on s'y familiarise, plus ressortent

les avantages du rétro-pédalage sur le pédalage direct :

if = SI!DPTGSSIDJ; du point mort, cc qui permet de pédaler plus lenteinent, sans a-
coups, d'otr il résulte qu'a déve oppement égal on peut monter les cotes plus facilement qu'en
direct.

II. — Déplacement du point d’appui sur les pédales, ce qui évite la traction
des bras et la position penchée, d'oti absence d’essonfflement et de surmenage.

Ces qualités font que la rétro-direcle est la bicycletle d’'bygiéne par excellence.

Nous venons de citer les principaux avantages de la Rétro; il y en a cncore d'autres
secondaires qui viennent compléter les premiers et augmenter le confortable de la bicyclette
Rétro-Directe, ¢’est d’abord :

Ill — Le changement de vitesse automatique : En rétropédalant, on change
en méme temps de vitesse, de sorte que l'on utilise les deux avantages & chaque instant,
instinctivemcent, & chaque démarrage, au moindre obstacle. évitant ainsi tout eflort pénible.

Trés avantageux a 'arrét et au dé‘marragc en cote, cst également le fait que la machine
nerecuic pas; par contre, c'est un inconvénient chaque fois qu'il s'agit de la pousser
en arriére {transport en chemin de fer, fond de couloir, garage, etc.}, inconvénient que seul
de tous les systémes connus, notre Mod [ fpage 22/ supprime.

Ces avantaues font que le Rétro-pédalage convient parliculiérement aur Dames,
En cflet, la position hygiénique du buste plutét rejeté en arricre qu'exige le réwro-pédalage
rend celui-ci, surtout dans ce cas, d'une supériorité incontestable sur le pédalage en direct ;

en outre, la pratique a démontré que les dames s’habituent avec une facilité remarquable 2
ce genre de mouvement.

Conclusion : A tous ceux qui font de la bicyclette assez fréquemmeni pour pouvoir
conserver Ubabitude une fois acquise du rétro-pédalage, nous disons franchement : Achetez
une Rétro-Direcle.

A ceux, par contre, qui ne sortent que raremeni, ou d'une fagon trés irréguliére, ou
qui babitent la plaine, mais qui, néanmoins, pendant les vacances, par exemple, veulent
goiiter le charme de la bicyclette dans les régions montagneuses, & ceux-la nous disons :
Cheisissez ‘une machine a changement de vilesse direct, qui vous rendra loujours d’excellents
services, surtout en observant lesconseils donnés ci-contresur la maniére ralionnelle de pédaler.

2 Vitesses
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CRANGEMENTS de TITESSE DIRECTS

par PEDALIER systeme
B85 GG, MAGNAT-DEBON B8, 3. 0.6

CONCOURS
DE BICYCLETTES
DE ToURISHME
du T &, T,

Grande Médaille d’Or
W

La simplicité, la so-
lidité & toute épreuve,
le rendement parfait,
le rapport des malti-

lications bien . éche=
onnées, la durée illi-
mitée de nos change-
ments de vitesse par pé-
dalier, et surtout [’indé-
réglabilité absolue de
la commande, expli-
quent aisément pourquoil
ils sont de plus en plus
préférés a tout autre sys-
teme.

Le dispositif est com-
3 posé d'un mouvement de

pédalier qui ne differe 3 Vitesses

d’un ordinaire, que par

l’axe qui est carré, et sur

lequel coulisse un train bal_adeur; celui-ci peut etre accouplé.directement avec
le pignon de chaine, ce qui donne la grande vitesse en prise directe (voir
pédalier 2 vitesses), ou &tre mis en prise avec I'intermédiaire qui transmet Ie
mouvement en le démultipliant (voir pédalier 3 vitesses).

Le pédalier 3 vitesses ne differe de celui de 2 vitesses que par un couple
d'engrenages démultiplicateurs de plus.

Par des minuticuses observations nous sommes arrivés a établir un tracé
d'engrenages, ol il n'y a contact qu'au diamétre primitif ou imaginaire, c'est-
a-dire qull n'y a aucune perte de force par frottement d’engrenages
dans les petites vitesses. oli seuls les engrenages travaillent, ni
par frottement d’axe, tous les engrenages roulant sur billes.

Une preuve classique de l'excellence du rendement était déja le concours
de bicyclettes de tourisme du T.C.F. ol un amateur de prés de 50 ans faisait
quatre fois le trajet Grenoble 4 Chambéry par les 3 cols {total 240 kilom. avec
S.000 metres d'élévation) se classant toujours dans les premiers arrivants.

Si nous recommandons d'autre part le changement de vitesse par moyeu
(voir page 24, ce dernier est tout indiqué pour une machine utilitaire ou de
promenade pour des régions pluilét vallonnées que montagneuses ou pour la
plaine pour s'armer contre le vent; mais lorsqu'il s’agit d’'une machine uulitaire
pour des régions montagneuses, ou d'une vraie machine de tourisme, pour aller
partout. nos systémes a changement de vitesse par pédaliers s'imposent ; celui
par moyeu ne suffirait plus dans ce cas, car il n'offrirait pas la méme résistance
a la longue, ni assez d'écart entre les différents développements.

Le cycliste auquel les circonstances imposent plutdt le changement de
vitesse direct que rétro-direct (voir page 16) trouve dans notre modéle G (page
19), avec ses irois vitesses bien échelonnées, la machine idéale pour lui: avec elle, il
peut aborder toutes lés routes, par tous les temps, n'ayant jamais a s'occuper
de son changement de vitesse, celui-ci élant d’une construction a toute épreuve,
enfermé dans un carter étanche et 4 commande rigide, absolument indéréglable.
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COMMANDE DE NOS CHANGEMENTS DE VITESSE PAR PEDALIER.

~ Elle est composée d'une tringle d'acier, munie en haut d'un disque de commande placé a la
portée de la main sur le tube supérieur du cadre fwoir pages 19 et 20/ et en bas, renfermée
dans le carter, d’'un petit engrenage qui commande une petite crémaillére; cette dernidre est
solidaire avec une petite fourchette d'entrainement qui commande le train baladeur. Le
disque de commande est & 2 ou 3 trous d'arrét, selon qu'il s'agit du pédalier a 2 ou 3 vi-
tesses; ces trous sont marqués par des lettres G. M. et P, qui correspondent & la grande,
moyenne et petite vitesse.

Pour changer de vitesse, il faut soulever le disque de commande en cessant de
pédaler, et le tourner, en imprimant en méme temps aux pédales un léger mouvement de va
et vient, et, infailliblement le changement de vitesse s'opére (ne jamais forcer).

Pour tourner sans hésitation le disque dans le sens voulu, il suffit de s¢ rappeler que,
pour cclui & 3 vitesses, il faut toujours passer par M, lorsque de G l'on veut le placer sur P,
ct vice-versa. Pour le disque & 2 vitesses, tourner dans le sens de laiguille d'une monue

pour augmenter le développement {de P a G) et, dans le sens inverse, pour le diminuer
(de G a P).

Renseignement important.— A premiére vue, la tige de commande du chan-
gement de vitesse paralt exposée & pouvoir &tre détériorée facilement en cours de transport
par chemin de fer, mais en réalité cette tige est bien protégée par le guidon, la selle et les
pédales ; i1 n’est jamais arrivé un seul cas de non fonctionnement de la
commande. Il nous serait bien facile de remplacer cette tige par du cable ou des tringles &
jointures longeant les tubes du cadre, mais en faisant ainsi nous enléverions justement une
des qualités caractéristiques de notre commande vis-a-vis de toutes les autres, qui consiste
dans son indéréglabilité absolue.

Graissage

ENGRENAGES. — Lors du montage des pédaliers, dans nos ateliers, le carter du chan-
gement de vitesse est garni de Valvoline, huile trés épaisse, comme celle employée généra-
lement pour le graissage des changements de vitesse d’automobiles : cela suffit, en général,
pour plusicurs saisons ; néanmoins il est a conseiller de se rendre compte, une fois ou deux
par saison, si [es engrenages sont toujours bien lubrifiés.

Pour renouveler la Valvoline, vider l'ancienne par louverture que recouvre la plaque-
écusson, ¢l en remettre suffisamment pour que le train baladeur y plonge en pariie.

INTERMEDIAIRE. — La mé&me ouverture permet de graisser les roulements a billes
du pignon intermédiaire, ce qui doit se faire une fois ou deux par saison, avec de la bonne
huile de roulement.

Dans ce but, amener en regard de I'ouverture le trou graisseur qui se trouve dans le
milien de 'arbre des pignons intermédiaires (voir pédalier 3 vitesses page 17).

ROULEMENTS DE L’AXE DU PEDALIER. — llse fait par les trous graisseurs
placés de chaque edté, lesquels sont recouverts de ressorts cache-poussitre,

Le graisseur central qui se trouve sur la cloche de la manivelle-axe (c¢dté droit) conduit
au roulement différentiel, qui ne travaille que dans les petites vitesses ; si lon se sert
souvent de ccs derni¢res, le graisser d'une fréquence proportionnelle ; avant de graisser,
veiller & ¢ce que la pédale de ce co1é se trouve en bas.

Démontage du changement de vitesse.

En général, nous le déconscillons. Ln tous cas, s'adresser 4 des mécaniciens compé-
tents. Leur faire observer que l'écrou de 'intermédiaire est & filet gauche.

A A
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BieYeLETTES

‘3 CHANGEMENT de VITESSE Direct par PEDALIER
Modéle 7 a 2 Vitesses ~ Modéle G a 3 Vitesses

Ces excellentes machines sont la combinaison de notre modéle C avec nos
changements de vitesse par Pédalier 4 2 et 3 développements directs, Breveté
S. G. D. G. (voir pages 16 et 17). !

Ce sont bien les montures idéales pour tous Cyclistes et, en fartzc_ulzer, [cs’Tou_—
ristes qui veulen! aller partout, par tous les temps, el élre certains de n'avoir
jamais de démélés avec leur changement de vilesse. Pour les Touristes, z vitesses
ne suffisent pas (voir page 13) ils ont tout intérét de choisir le modéle G.

Prix : Meodele F a 2 vitesses
En type C complet conforme a ladescription du modéle C, page 13. fr. 450 »
En type B complet — — modele B, page 10. fr. 425 »

" DEVELOPPEMENTS : Réduction de 42 o/o du grand au petit développe-

ment ; sans indication spéciale, ce modele est livré couramment avee
B~38 < 3709.

Autres jeux de développements, au choix :

6rn53X :srn7ﬂ = 61-:12 b4 3!\134 i 5\117‘ > 3m—51 A 5\-.\02 a4 2“‘()1

s u *
prix: Meodele G a 3 witesses
En type C complet conforme  la description du modeéle C, page 13- fr. 500 »
En type B complet — — modéle B, page 1o0.1r. 475 »
DEVELOPPEMENTS : Réduction de 32,25 ofo du grand au moyen déve-
loppement, et de nouveau 32.25 o/o de réduction du moyen au petit dévelop-
pement. i ) 'y
y Sans indication spéciale, cc modele est livre couramment avec
83m88 X 3761 X 28245
Autres jeux de développements, au cholx :
6m53 X 4mg2 X 3 — 6Pz X 4mrs X 2m80 — sMmp XX 3m8s X awha
5\1\02 ;/\ 31{\4(). >< 2\“’\3(-) ; -
Supplément pour Carter de chaine & bain d'huile [yeir page 25) fr., 35 »
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BieverETTES DE DAMES

3 CHANGENMENT de VITESSE Direct par PEDALIER
Modéle D F a 2 vitesses - Modéle DG a 8 vitesses

Ces machines correspondent a celles IF et G elles sont la combinaison du
modéle D C avec nos changements de vilesse directs par pédalier,

Ces bicyclettes se recommandent d'elles-mémes par la réunion des qualités
pratiques de notre genre de construction, en général, et celles de nos changements
de vitesse,

Modéle DF & 2 vitesses
Prix :

Entype DC complet conforme ala description du mod. DC, page 14, fr. 475 »
En type DB complet — — mod.DB, page 11. fr. 450 »

Sans indication spéciale, ce modele est livré couramment avec le jeu de
développement de 5702 X 2=91.

Modele DG & 3 witesses
Prix :

En type DCcomplet conforme a ladescription du mod. DC, page 14, fr. 5§25 »
En type DB complet — — mod.DB, page11,fr. 500 »

Sans indication spéciale, ce modele est livr¢ avec le jeu de développe-
ments de 533 x 3™61 X 274§,

Pour les rapports de développements et autres jeux de développements an
choix, voir modé¢les F et G, page 19.

Pour Ecclésiastiques, — Nous établissons ces modéles en tailles de
55 €t 60 c¢/m avec roues de 65 ¢/m (voir roues page 61.

Voir renscignements page 15 au sujet de la nécessit¢ du changement de
vitesse pour bicyclettes de Dames.

MAGNAT-DEBON - - — B

- BICYCLETTE
2 CHANGENMENT de VITESSE RETRO-DIRECT par CHAINES
syst¢eme MAGNAT-DEBON Breveté S. G. D. G.
Modéle E 2 Vitesses : 1 Grande Directe - 1 Petite Rétro

—

Excellente machine pour tous les ama'eurs de rétro qui trouvent deux
vitesses suffisantes pour le service qu'ils exigent de leur machine.

De tous les modeles présentés sur le marché, notre Dispositif Rétro-Direct a
deux chaines est celui qui donne le meilleur rendement, car il n’a jamais
qu’une chaine en prise et celle-ci travaille toujours normalement.

Le rapport entre le développement direct et celui rétro est faculatif.

Les deux chaines sont réglables indépendamment l'une de l'autre: ce dis-
positif n'offre donc que des avantages et, en plus de ceux mentionnés ci-dessus,
celui d'une plus longue durée que tout autre systéme.

Prix :

En type C complet conforme 4 la description du mod. C, page 13, fr. 385 »
En type B complet — — mod. B, page 10, fr. 360 »

DEVELOPPEMENTS : Sans indication spéciale, ce modéle est livré
couramment avee le jeu de développements de $788 direct et 760 rétro.
Pour Dames avec B"0& et 8~38.

Tout autre jeu de développement au choix.

L'on peut combiner tous les développements directs (voir page 25, Roues
de 650"/™) avec les suivants en rétro : 3M26 — 2™85 — 2760 — 2"38 — 2Mig,

Modele B pour Dame ou Ecclésiastique (modéle D E) complie.
En type D C conforme & la description du modele D C (page i4). fr. 400 »
Entype DB - —_ modele DB (page 11}, {r.” 375 »
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BICYCLETTE

3 CHANGEMENT de VITESSE RETRO-DIRECT par PEDALIER
systtme MAGNAT-DEBON Breveté $. &. D. G.

o= 1 Directe

jr—

MODELE 1
3 Vitesses

<t

2 Rétros

L’entiére satisfaction qu'a donné ce modéle depuis sa créalion, voici
cing ans, ct la fidélité que lui 1émoignent nos clients qui habitent des régions
montagneuses, prouvent amplement qu'il réa-
lise le type idéal de la bicyclette de moniagne.

Plusieurs lettres d'attestations nous sont
parvenues, témoignant des hautes qualités de
cette machine, entre autrés une particu-
lierement intéressante aussi bien au point de
vue spécial de cette machine qu'a celui du
Rétro-pédalage en général.

Son auteur a bien voulu nous autoriser a
la reproduire, ¢t nous enverrons avec plaisir
la reproduction aux intéressés.,

Ce systéeme réunit les mémes avantages
mécaniques que cclui de nos changements de
vitesse directs (page r7). Comme ceux-ci il
comporic un mouvement de Pédalier avec
train baladeur: ce dernier, mis en prise avec
le reavoi, transmet les petites vitcsses rétro
par lc pignon de chaine qui est fixé dirccte-
ment sur l'axe de renvoi. Lorsque le train
baladeur occupe sa position moyenne entre
les 2z pignons dentés du renvci, tout le dispo-
sitif rétro est complétement débrayé, d'od ré-
sultent les avantages énumérés ci-apres, qui sont
absclument particuliers & celte machine.

C’esl la seule bicyclelle rctro-direcle qui renferme
tous les avantages du rétropédalage pour l'ascension
des cbles, sans enlever aucune des qualités pratiques
de la bicyclette simple en plaine, ellc réunit pour
ainsi dire deux machines en une. En terrain plai,
vous pouvez débrayer tout le dispositif rétro.
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¢t la machine ne différe en rien de la bicycletle simple; aucun organe supplémen-
taire a celle-ci est en prise, de méme qu'est supprimé l'inconvénient inbérent & toules
les autres rélres, de ne pouvoir reculer la machine.

En pays accidente, vous avez a c¢oté d'un grand développement direct, le
choix de deux développements rétros, et, par Vembrayage del'un ou de l'autre,
votre machine cst transformée en une rétro-directe avec tous ses avantages
(voir page 16}, y compris celui d'avoir toujours automatiquement la grande multipli~
cation directe avec 'une ou l'autre rétro,

Ces avantages joints & ccux de robustesse et d'étonnante simplicité de
tous les organes & fonctionnement absolument sar et indéréglable, poids réduit
ct aspect élégant, font de cette machine

la meilleure Rétro-directe
Prix :
En type C compléte conforme & la description du mod. C(page 73}, fr. 500 »
En type B compléte — — ~ mod, B (page10).fr. 475 »
Supplément pour carter de Chaine & bain d'huile pour caté droit (voir
ke I PR R e R S Ly iy fr. 35 »
Supplément pour garde-chainette coté gauche . . . . . . fr. 7 »

Pour Dames ou Ecclésiastiques (modéle D I) compléte:

En type D C conforme & la description du modéle D C (page ry4) avec cadre
canume modble DEE et D Gifpare 30) o0 = & = - o fr. 525 »
En type D B conforme a la description du modele D B (pager1]. fr. 500 »

Développements : Le rapport est facultatif entre le développement
Direct et l¢ suivant en Rétro, mais invariablement il est de 34 °/, entre les
deux rétros. : .

D'apres les résultats pratiques sur la route, il est a recommandecr de choisir
une proportion de différence de développement un peu plus grande entre le
grand développement en Direct et le suivant en Réu‘oz qu’entre les deux
Rétros ; les combinaisons ci-aprés correspondent & ce desiderata.

Sans indication spéciale, ce modele est livré couramment avec le jeu de
développement de 3738 direct, 3743 et 226 rétro,

Pour dames avec 3™o2 3 3™23 X 2™12.
Autres jeux de développements au choix :
6m53 ou 6®r2 X 3"BE X 2956 — 5771 X 3m62 X 2™40.

Commande du Changement de Vitesse : Elle cst la méme que
celle pour pédalier & 2 et 3 vitesses directes {voir page 18) | toutefois, le
mode d'emploi varic légérement :

Lc disque de commande comporte également 3 trous d'arrét mais qui
sont indiqués dans 'ordre suivant des 3 lettres @ M., G, P., qui correspondent
aux développements sulvants :

G. : Grande vitesse seulc |
M. : Moyenne vitessc rétro et grande vitessc directe ;
P. : Petite vitesse rétro ct grande vitesse directe.

Pour changer de vitesse, G. s¢ trouvant entre M. ct P., 'on n'a qu'a
retenir qu'il faut toujouds passer par G. pour interchanger les vitesses rétro.

En changeant de vitesse continuer 3 pédaler en direct et sans pré=
cauiion aucune; il n'y a aucun inconvénient d’appuyer €nergiquement
pour maintenir 1'élan, ce qui permet de changer de vitesse aisément dans
la cdte la plus dure.

GRAISSAGE. — Suivre indications pour pédalier deux et trois vitesses
dircetes (page 18), excepté pour lintermédiaire. dont les roulements a billes se
graissent extérieurement dans ce dispositif.

Mod. I avec 5 développements : 3 en direct et 2 en rétro.

Ie modele 1 se préte trés bien a cette combinaison moyennant le moyeu
3 vitesses BSA (voir page 24/ qui est 4 recommander dans ce cas pour le grand
taurisme, ¢lant donné que le mécanisme du moycu n'est jamais trop €prouve,
puisque l'on aura toujours recours au rétropédalage dans les cotes durcs et
longues ; l'on peut combiner, au cholx, tous les jeux de développement du
tableau de la page 24 (roues de 650 avec les jeux rétro ci-dessus. Exemple :

6mg8><3™333¢4™15 en direct avee 3743 €t 2m26 en rétro. Supplément fr. 50 »
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Changement de Vitesse par NMoyeu

2

our une bicycletie utilitaire dans une région montagneuse ou pour le grand tourisme
P P £

en géncral, nos Changements de vitesse par Pédaliers s'imposent, celui par moyeu que nous
recommandons ici pent rendre d'excellents services pour des machines moins fatiguées. 1l
oflre dans ce cas l'avantage que le prix moins
élevé est mieux proportionné au service demandé.

Apres 'avoir essayé longue-
ment sur la route, nous avons
choisi le moyeu a 3 vitesses
BSA, dont mémes les satellites
taurnent sur billes; ce moyeu
donne le meilleur rendement, et
présente la plus grande siireté
de fonctionnement. Il est un
réel perfectionnement du genre,
plus robuste, plus sim-
ple et moins délicat.

Nous avons supprimé lin-
convénient du déréglage de la
commande en protégeant le ci-
ble de transmission comme dé-
crit ci-aprés, aussi, par suite de
la plus entiére satisfaction qu'en
ont oblenu nos clients qui ont
observé les quelques recomman-
datinns que nous faisons suivre, nous avons la ccriilu_dc de pouvoir offrir d’excellentes ma-
chines poly-multipliées, dont la légére dillérence de prix vis-a-vis de la bicyclette a une vitesse
sera toujours plus que compensée par le plus grand ¢t plus agréable service qu'elles rendent,

Commande.— Elle est & cable comme celle de tous les changements de vilesse par
moyeu. Montée comme habitucllement, elle est trop exposée a étre accrochée et par suite dé-
réglée, particulierement en cours de transport par chemin de fer; aussi pour éviter cet in-
convénient nous logeons la partie du céble qui longe le tube descendant de la selle au
moyeu dans un tunnel qui, luoi-méme. est fixé a ras du tube par des colliers spéciaux,

D'autre part, e¢n plagant la manette de commande sur le tube supérieur du cadre, ¢t non
sur le guidon, le cable est plus court et la commande plus directe; protégée dans la partie
exposée comme nous venons de le décrire, ancun déréglage n’est a craindre.,

Pour bicyclette de dame, nous logeons le cable entierement dans un tunnel, ce qui dans
ce cas permet de rendre la commande plus courte encore, allant du tube cintré supéricur
directement au moyeu; les deux galets de renvoi habituellement employés sont supprimés.

Développements,— Pour les changements de vitesse par moyeu ¢’est la moyenne
vitesse qui est en prise directe; la grande vitesse est donc une multiplication de Ja moyenne
(31,5 °/o) et la petite vitesse une démultiplication (24 "/,).

En partant de la grande, la moyenne vitesse est une réduction également de 24 °/, de la
grande, de sorte que les rapports sont trés logiquement échelonnés étant donné qu'il y ale
méme pourcentage de démultiplication d'une vitesse & la suivante.

En raison du service pour lequel les bicyclettes avec changement de vitesse par moyeu
sonl plutdt indiquées, les multiplications courantes avee lesquelles nous les livions sont plus
¢élevées quc celles que nous préconisons page 15.

Sans indicalions spécifqlc; Yowbre de dents | ROUES DE 650 =™ | ROUES DE 700 o/m
les modeles B et C sont livrés TP INETS EVELURTEIINTS
couramment avec le jea de N papalice| Yoyen ,_,,wmfﬁb MIHLN’L\D
développement de : i Grand | Moyen | Petit | Gvamd | Nayen | Petit

[—

604 X 4”6l X ™50 ‘ 16| amos ATEN R LETR L T

Les bicyclettes de Dames | 17 GmH8 | am02 | 381 | 70T | 540 | A™10 |
DBetDC avec.: e 18 | 621 | 4774 | 3760 | 6769 | %11 | 37R8 |

5761 > 4728 X 32 19 | 5788 | 4749 | 3741 | 632 | 4783 | 4"GT
ou au choix comme l'indique 20 HP61 | A28 | 3725 | 6704 | 4761 | 3™50

le tableau ci-contre. 22 510 | 3789 | 27096 | 5750 20 | 319
Recommandations — a) Afin de ne pas fatiguer inutilement le mécanisme, il

est a conseiller de toujours démarrer en Moyenne vitesse (prise directe).

b) Pour changer de vitesse : Cesser de pédaler et reprendre sans a-coups.

¢) Sassurer de temps & autre, suriout au commencement, du réglage correet de
la commande : simplement observer que le petit piston [voir gravure c61¢ gauche) soit
juste a fleur de I'axe lorsque la manette de commande est sur la vitesse moyenne ; ce réglage
s'obtient trés facilement 4 la main ¢n yvissant ou dévissant i la main le petit écrou de réglage
de la chainette voir gravure cé1é gauche).

d) Graisser plus abondamment qu'un moyeu ordinaire. avec de l'huile de vaseline ou
de pied de beeut de premiére qualité.
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Carter de
chaine. - Nous
employons le .
meéranchedit a bain
d'huile. Est & recom-
mander pour toute
machine utilitaire ou
de tourisme; il di-
minue 'entreticn de
la machine et con-
serve a celle-ci un
rendement excellent,
la chaine restant tou-
jours propre et bicn
lubnfiée. En outre,
protégeant le panta-
lon_contre la chaine, il dispense de I'ennu: des pinces pantalons.

L’ajustage sur la machine demande & étre trés svigncusement fait; la manivelle axe ct le
moycu AITiCre £0nt ¢n OulrC speciaux pour machine & carter: pour ces raisons le carter ne
peut pas &tre liveé séparément.

S'adapte sur nos modéles B. C. F. G. et [,

Supplément padrmode{es Boel Lo Ly oo cor heeeriasans iR 30 »
" = L T e S P T i LA ir 35 »

Renseignements. — Le carter est dispos¢ pour recevoir le pignon de pédalier de
12 dents; il deviendrait trop volumincux avec piguon de 48 dents ; pour c¢ motif les plus
grands développements pour machines avec carter sont: 5™71 pour machines & rouc de 650
{machines a changement de vitesse), ¢t 6™ 15 pour machines 4 roue de 706.

GUIDONS POUR BICYCLETTES

i
Guidon n° 1 Guidon n’ 2 Guidon n° 3
Presque Droit Relevé Tres Relevé

Ces guidons sonl coux employes pour toutes nos hicyclettes, sauf pour le modéle A de caurse
gui a son guidon spécial (voir page 12).

Le guidon relevé n® 2 convient particuli¢rement pour les bicyclettes & une vitesse. modéles
B et C, et & changement de vitesse direct F et G; il donne une position légérement inclinée,
qui est avantageuse pour le pédalage en direct, tandis quune position plus droite est préférable
pour le rétropédalage; pour ce motif les modéles E et [ sont munis du guidon trés relevé n 3.

Le guidon n® 1 est établi pour satisfaire les clients qui nréférent une position plus inclinée.

N B La hauteur de la direction des bievelettes de Dames, élant la méme
pour cadre de 50 c¢/m et de 55 ¢/m, nous munissons la premiére taille du guidon n” 1 et la
seconde de celui n® 2; la hauteur des poignées du guidon devient ainsi relativement la méme
par rapport & la hauteur de la selle

Sombre de dents |Roves de|Roues d || Somhee do fents |Boues de|Rones d TABLEAU
650m/m | 700 =/ Ba0m [ 700 =

Tt | iy || de Développements
prments | pom

= | Develap-
Pedalicr| Noyen pements

Pédalier| Moy

de nos Bicyclettes

_1’__ a une vilesse
i et des Grandes Vitesses

48 —11—;— de nos Bicyclettes
# a changemerts de vitesse M D

directs et rétro-directs
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AGNAT-DEBON

Renseignements sur les Pneumatiques

Par suite des avantages mentionnds ci-aprés, toutes nos Bicyclettes du type C (woir page 13/
et nos Motocyclettes somt montées avec des

ENVELOPPES A TALONS ET CHAMBRES A AIR INTERROMPUES

L’ENVELOPPE A TALONS se monte et se démonte bien plus aisément que celle &
tringle ; par eontre ¢lle est d’un prix plus élevé.

LA CHAMBRE A AIR INTERROMPUE rend les réparations tres faciles, parce quclle
peut étre enlevée complétement de la roue sans exiger le démontage de cefte derniére : maix
elle est aussi d'un prix plus ¢élevé que la chambre & air continue.

LE MONTAGE DES PNEUMATIQUES demande certaines précaution sans les
observer, le meilleur pneu causerait des ennuis; aussi croyons-nous étre utile & nos clients,
en mettant dans la sacoche de chaque machine unc petite Notice sur le Montage des Pnel-
maliques, leur entretien et réparations. -

I’INFLUENCE DES ENVELOPPES SUR LE ROULEMENT D’'UNE BICYCLETTE

Elle est beaucoup plus grande que 'on suppose : la méme bicyclette avec telle enve-
lappe sera d'un roulement parfait et irés dure avee telle autre. Le bon rendement des enve-
loppes dépend principalement du genre du tissu de la oile employce, dont il y a deux
sortes: le tissu a fil croisé, et celui & {il biais: ce dernier est infiniment plus roulant: c'est
pour ce motif que vous employons ¢« xclusivement des enveloppes a fil biais pour nos bicy-~
clettes. La dillérence de rendement est telle qu'en cas de remplacement nous prions nos clients
de ne pas accepter des enveloppes a fil croisé v'ils yeulent conserver la diuceur de roulement
de leur machine. Toutefois, le tissu fil biais comporte un léger inconvénient : s'il est de beau-
coup supérieur au [il croisé comme roulement, il lui serait un peu inféricur comme résistance ;
mais nous estimons que dans une bicyclette, le parfait ronlement est a considérer en pre-
micre ligne; en suivant les indications d'entreticn que nous donmons dans notre Notice
spéciale sur les pneumatiques mentionnée ci-dessus, l'usage d'une cnveloppe & fil biais
procurera toujours satisfaction.

La dite nolice contient également les renseignements nécessaires pour pouvoir disfinguer
les deux genres de lissus entre eusx.

Les enveloppes de motocycleties, autrement éprouvées que celles de bicycletes, sont
nécessaitement en fil croisé.

GARANTIE DES PNEUMATIQUES.

a. Enveloppes. — Celles—ci sont, pour ainsi dire, la chaussure de la bicycletie; leur
durée est, en général, proportionnée a leur entretien el & I'usage que l'on en fait; il serait donc
illngique de les garantir pour un délai fixe qui serait trop long ou trop court, selon les cir-
cnnstances. Nous prions ceux de nos clients qui se croient en droit de réclamer pour détério-
ration anormale dc leurs cnveloppes, de nous adresser l'objet de la plainte, accompagné
d'une leitre a I'appui. Nous examinerons le cas et transmetirons la réclamaiion au {abricant,
si nous la trouvons justilide ; ce dernier, dans ce cas, remplaccra U'enveloppe, en tenant
compte de I'usage fait, sil y a licu.

b. Chambres. — Ce que nous disons au sujet des enveloppes ne peut évidemment pas
avoir trait aux chambres puisqu'elles sont protégées par les premiéres. Au contraire, une
chambre complétement au repos s'abimerait plus vite par suite du durcissement du caoutchouc
qu'une autre qui roulerait beaucoup. Aussi, nous garantissons les chambres indifféremment ¢t
pendant un an contre tout defaut de fabrication.

URRORE

Renseignements sur le Graissage des Roulexments

En ¢tablissant nos roulements, nous avons veillé & les rendre étanches contre la péné-
qration de corps étrangers ef de I'eau, tout en éyitant que l'huile ne puisse s'accumuler et for-
mer cambouis; cette derniére qualité procure l'avantage qu’il n’est jamais nécessaire oe
vemonter les roulements pour les netlcyer.

, L'huile conle directement sur les billes, mais pour assurer que les roulements de chaque
cHté soient également lubrifids, nous recommandons instamment de :

Incliner la machine a'un ¢6lé, injecter de I'huile par le graisseur, faire lourner énsuite
la_roue un insiant, el recommencer de meéme pour l'autre cOté. Effectuer le graissage de
préférence au départ ou en cours de route.

L’expérience nous a démontré T'utilité de ces recommandations : Chaque Cycliste, pres-
que sans exception, a l'habitude de poser sa machine toujours du méme c6t¢ et, en la grais-
sant au repos, ¢estce cbté qui se trouve inondé d'huile, et l'autre pas suffisamment lubrifié
ou pas du tout.
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MOTOCYCLETTES

Par suile des perfectionnements dont il est constamment dote, le gracieux et relativeinent peu
coiteux engin de locomotion que représeute la wotocyclette, celle=ci jouit de plus cn plus de
la faveur du public ; ce dernier se rend comple des éminents services que peut offrir une
motocyclette, soil sous le rapport d'ulilité, de promenade, o commie distraction sportive,
sans pour cela trop bourse délier, comme Uexige Vautomobile.

Les frais d’catretien sont minimes ¢t elle se contente d'un emplacement aussi modeste quune

bicyclette.

NOS MODELES 1913

De snéme que nous avons ahandonné Uannce précedente le type 2 HP par suite de la préfc-
rence marquee de nos clients au modéle 2 HP 3[4, nous délaissons pour cette saison ce dernier,
pour nous lenir uniguement & an type de 3 HP 1:4 & culbuteurs; nous prévoyons que le méme
cas respectif se produirail en faveur de celui-ci que nous élablissions seulement sur commande
Pannée derniére, élant donné qu’il s'agissait d'un type nowveay que nous ne voulions pas trop

lancer avant quw'il ait fait la meillenre des éprewves, qui est une année de service dans d
rentes régions et dans différenles mains.

Aussi, sommes-nous & méme de présenter & nos clients wn moteur qut leur dounera la plus
enticre satisfaction sous tous les rapports.

Par suite d'un perfectionnemenl apporté d notre carburateur, L'on obtient, malgré la force
de 3 HP 1/4 tout lc ralenti desirable, aussi bien qu'avec un motewr plus faible, mais qui, @
- irop faible en cite ; le moleur &

Pencontre de ce dernicr, n'a pas Uinconvénient de se révél
soupapes logées en haut du cylindre (soupapes commandées par culbuleurs) résiste mienx a la
chaufle, ¢’est-a-dire il fonctionme encore trés bien & wune lempérature o le moteur @
soupapes latérales s'arréterait ; ce résultat est di a la dilatation réguliére du cylindre.

Diauire part, en ne nous tenant qu'a un seul lype, nous simplifions la fabrication, ce qui
nous permet d'offrir une motocycletle de la force de 3 HP 1/q avec motenr & culbuteurs an
méme prix que Pannée pricédente une machine moins forte avec moteur & soupapes latérales
ot cecimalgre les nombrens perfeclionnements énuwmerds plus loin. Ayant réussi d’obtenir toutle
ralenti et souplesse desirables moyennant le perfectionnement du carburateur déja cité, il nous
est permis de conseryer le moleur & I cylindre, malgré Paugmentation de force; ce dernier,
vicsa plus grande shnplicité, son entretienplus facile et son graissage plus régudier, est préférable
powr une motocyclette auw moteur & 2 cylindres ; en dautres termes :

Un mateur 2 cylindres souple est supéricur & un mono brutal, mais oblenir toule la

souplesse desirable avec un monocylindre, c'est mieux.

De la description détaillée pages 29 & 31 ressortent les différents perfectionnements gui sont
apporlés & nos mofocyclettes modéle 1913 tels que: graissage aulomatique du moleur ;
magnéto blindde; commande du carburateur ¢f de la magnéto sur le guidon; perfectionnements
au carburateur; réservoir plus grand; nouvelle forme de guidon; perfectionnement de la four-
che ¢élastique ; section de pueumatiques: 55" au licu de s0.

En supplément nous powrrons livrer wie poulie extensible & la main /voir page 34 /-
Nous avons en fabrication et pourrons livrer courant mai une poulie & changement de
vitesse automatique, breveié S. G. D. G. (voir page 35 ). En outre nous pourrons satis-

Jaire les amateurs du débrayage (voir page 35 ).

MOTOCYCLETTE 4 HP

A part la molocyclelle commerciale 3 HP 1]y courante, nous élablissons sur commande
spéciale une machine avec un moteur de g HP (8o n/m dalésage sur 99 ®/™ de course, cylin-
drée de g9 7 cm™); ceci afin de pouvoir satisfaire nos clients amateurs de grandes vilesses ou de
courses (catégorie de 500 centimetres cubes) on encore pour side-cars. La silhouetle de cette
imachine e¢st la meme que celle du modéle 3 HP 1/4; & part le moteur, ¢lle w'en différc en
vien : le cadre ¢t la fourche du type courant sonl suffisamment renforces pour supporler un
denviron 1'3 plus fork

moteur
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Motocgclette * Magnat-Debon ™ 3 HP 1/4
conforme a la description ci-aprés, avec support reversible et fourche élastique, francs 1.050.
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MOTOCYCLETTE 3 Hp 1/4

STRUCTURE GENERALE. - Comme la gravure Cci-contre en
témoigne, nous avons su conscrver les lignes d’élégance sobre et dégagée A notre
modéle 1913, malgré l'agrandissement du réservoir et malgré les divers cibles de
commande, que nous avons presque entiérement dissimulés,

Aussi cette élégance ressortira toujours avantageuscment lors d’une comparaj-
son. Ces formes dégagées et simples flattent non sculement 'eeil, elles offrent en
plus Vavantage pratique de pouvoir conserver la machine toujours propre avec peu
de peine,

Motleur. — Fabrication « MAGNAT-DEBON » de toutes piéces, 75 */, d'alé.
sage; 90 »/, de coursc; cylindrée 397,61 c;m"; soupapes commandées par culbu.

teurs (on appelle « culbuteurs » les leviers-bascules
qui commandent Jes soupapes haut du cylindre (voir
gravures).

Nous avons donné la préférence a ce mode pour
les raisons énoncées page 27.

Le mécanisme de commande des soupapes est i
une seule came; il est indéréglable et trés simple
(voir gravures); un perfectionnement apporté dans la forme des partics frottantes
a rendu ce mécanisme encore plus silencicux.

Le Graissage du motcur se fait automatiquement par simple aspiration (voir
réservoir).

Pot d’é¢chappement. — Fixé solidement au carter du moteur, il est a échappe-
ment libre facultatif par disque tournant trés facile 4 manceuvrer par le pied.

Le¢ mode d’assemblage du tube d’échappement au moteur, permet de laisser le
pot d’échappement en place lors du démontage du moteur (voir motice d’entretien),

Allumage.— Magnéto Bosch, 4 haute tension, avec commande de "avance
sur le guidon; pour facilité de nettoyage et pour la rendre insensible contre les
intempéries, nous avons adopté la magnéto fermée des deux cotés, dite « blindée »

En ce qui concernc son heurcux emplacement, directement sur le carter des
volants du moteur, et le mode de commande de linduit par cngrenages hermé-
tiguement fermés, nous pouvons, comme pour le cadre bas et les petites roues,
1d aussi, nous flatter d'avoir été précurseurs; ce fait parle suffisamment de lui-
méme en faveur de ce dispositif,

Garhura_t(;ur.~ Systéme trés simple; fabrication « MAGNAT-DEBON »;
corps en aluminium; la commande de V'admission se fait par manette au guidon,
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ce dont nos lecteurs sont peut-étre surpris ¢tant donné¢ que nus disions dans
notre précédent catalogue, .que nous préférions 'anciennc commande, parcc.qu‘cllc
ne pouvait étre ni déréglée ni détériorée comme celle par manctte au guidon et
par céhble; de fait, en comparaison du montage d'nsage de ces transmissions,
notre préférence ¢tait bien justifiée; mais pour supprimer lesdits inconvénients,
nous plagons les manettes de commande du c6té intérieur du guidon de méme
que les cdbles de transmission, qui sont en outre presgue enti¢rement dissimulés.

Le carburateur, modéle 1913, a été Vobjgt de trois perfectionnements trés appri-
ciables: l'un assurant des cxplosions 4 un nombre de tours trés réduit du moteur
(ralenti et départ facile) tout en favorisant d’autre part aussi Je rendement €u
pleine admission; ce dispositif fonctionne automatiquement aveec la variation de
’admission ; le deuxiéme consiste dans le fait que ’admission d’air est commandée
simultanément avec la variation de Yadmission des gaz; Vadmission d’air supplé-
mentaire & la main n’a donc besoin d’étre manceuvrée séparément que pour pouvoir
appropricr le micux possible la carburation (mélange tonnant) aux variations
atmosphériques (température, dépressions barométriques et altitude).

Ce carburateur est donc entidrement automatique, mais avec cette supériorité
que trois fonctions diverses sont mécaniquement commandées par un seul mouve-
ment et ne sont sujettcs par conséquent A aucun déréglage. Le troisiéme perfec-
tionnement enfin consiste dans la facilité de démontage du gicleur qui peut avoir
lien directement, c'est-i-dire sans nécessiter m le démontage du carburateur lui-
méme, ni d’aucune antre picece de celui-ci (Voir notice d’entretien).

Trausmission. — Nous conservons,
pour ce modéle 3 HP 144 la courroie ronde, de
préférence A la courroie trapézoidale, a4 cau-
se de ses gualités déja exposées dans notrc
catalogue précédent et que nous répétoms:

La courroie ronde est plus souple gue la
courroie trapézoidale; en outre, clle adhére
mieux; ces deux qualités permettent d’obte-
nir une marche de¢ la machine extrémement
agréable; l'adhérence étant suffisante mémec
avec la courroie légérement flottante et, son
élasticité aidant, l'on obtient une transmis-
sion idéale, sans trépidations a vive allure, ni
d-coups au ralenti

Les cnonuis de déchirure auxquels elle
donnait licu surtout a4 Vendroit du crochet,
nous ont amené aux perfectionnements sui-
vants: méthode d’agrafage du crochet pour
faire traverser 4 celui-ci les guatre épais-
seurs du cuir, galet tendeur réglable en mar-
che, et afin d’obtenir une adhérence suffi-
sante sans fatiguer la courroie inutilement
par unc forte tension: ajoutage des parois des poulies (Voir gravures ci-contre).

Cette méthode d’agrafe est décrite dans la notice d'entretien de nos motocy-
clettes que nous joignons 4 chaque machine; cette notice contient également des
indications pour l’eutretien de la courroie elle-méme. Les résultats sont concluants:
absence totale d’ennuis.

Les Motocyclettes 3 HP 1/4 seront donc toujours livrées avec la courroie romde.

Néanmoins, la courroie trapézoidale est 4 recommander dans le cas exception-
nel ot une machine serait destinée a4 un service journalier dans unc céte longue
et dure, parce qu’clle est plus résistante: Afin que nos clients, qui pourraient se
trouver dans ce cas, puissent employer la courroie trapézoidale, nous avons disposé
les poulies et le galet tendeur de maniére & pouvoir recevoir, aussi bien l'un que
l'autre genre de courroie.

Réservoir, — Le modéle de réservoir 1913, est une transformation complite
des modéles précédents. Il a été agrandi pour pouvoir contcnir § litres d’essence
afin de pouvoir faire le plein en route avee un bidon entier de la contenance d’'usage
dF 5 litrcs,'et‘ceci,a'vcc une marge dc’l. litre, correspondant a environ 30 kilométres.
Notre souci d’esthétique nous a fait hésiter longtemps a4 apporter cette augmentation
de contcnance ; mais nous y sommes arrivés sans avoir dérangé 1'aspect harmonieux
de la machine.

La capacité d’huile ¢st de 1 litre 1/4.

J Les bouchons d’huile ¢t d’essence ont été agrandis afin de permettre le¢ rem-
plissage plus rapide.

R BT robiucts d’e¢ssence et d’huile ont été remplacés par des pointeaux: les pre-
miers pour raison d'étanchéité qu’il est extrémement difficile d’'obtenir avec des robi-
ncts, le dcumcr:nc pour cause du réglage plus sensible du débit d’huile pour [alimen-
tation automatique du moteur qui a licu par simple aspiration, provoguée par le vide
dans le carter lors de la course ascendante du piston. 3

, La pompc 4 huile a ¢té maintenuc pour les raisons indiquécs dans la notice
d’entretien (voir graissage du moteur).
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Cadre et Roues.— Nous restons fidéles aux petites roues, dont nous avons
été les initiateurs; nul meilleur ¢éloge pour cette disposition que la méme tendance
qui se¢ dessine en général dans la comstruction des motocyclettes; il en est de
méme en ce qui concerne le cadre bas, qui, tout en lui maintenant les mémes
lignes stables et bien équilibrées, a arriére encore 4 ¢/m plus bas que précédem-
ment, de sorte que le dos de la selle nest plus que de 80 ¢/m au-dessus du sol;
ceci afin que des cavaliers de petite taille puissent s'arréter facilement sans des-
cendre de machine,

Fourche élastique. —
Tout en conservant c¢n prin-
cipe notre systéme précédent,
c'est-d-aire sans articulations
¢t 4 amortisscurs directs pla-
cés dans les fourrcaux, le nou-
veau modtle a ¢€té perfec-
tionné : V'étrier-guide, qui as-
sure la vigidit¢ latérale de la
fourche, a ¢été placé i l'arriére
des fourrcaux, ce qui suppri-
me le porte-i-[laux existant pri-
cédemment ; cette dispositiou
rend la fourche encore plus
douce, ¢t ‘supprime presque
complétement usure.

Notre fourche ¢lastique se
distingue, en outre de sa sou-
plesse ¢t élégance, par 1"ab-
sence de tout flottement lat
ral; d’olt résulte une stabilite
de direction aussi parfaite
gqu'avec wanc fourche rigide.

Guidon. — La nouvelle
forme que nous avous adoptée
a ¢té étudiée en vue d'une
position plus confortable que
celle donnée par la forme pie-
cédente; elle a été judicieuse-
ment déterminée pour ne pas
fatiguer les mains ¢t pour sou-
tenit le buste.

Freins.— Decux freins puis-
sants sur la roue arriére, ¢om-
mandés tous deux par poi-
gnées sur le guidon et dont "un
agit latéralement sur le profil
de la jante, et Vautre a lin-
térieur de la poulic-jante. Com- : |
me pour nos bicyclettes, nous
en avons fait l'objet d’¢tudes
approfondies.

Jantes "' Magnat-Debon ~
en acier, renforcées, €émaillées
et bords nickelés, profil spé-
cial pour freins i serrage la-
téral (Voir page 7) ¢ .

Pueumatiques. — A talons G00x55 Hutehinson, 4 trois nervures, faic
spécialement pour nous (antidérapants; type fort a4 Vavant ¢t renforcé & I'ar-
riére). Chambres interrompues (voir renseignemcnts sur Pneumatiques, page 26).

Accessoives et pitees de remplacement compris dans le prix
de la motoceyelette. — 1 pompe de cadre; 1 sacoche avec trousse conteénant:
1 pince perce-courroie; 1 pince plate; 1 tournevis; 1 paire de démonte-pneus; 1 clef
en tole d’acier découpée pour le réglage des roulements et de la direction; 1 cl
en acicr forgé avec ouverture spéciale pour les écrous du cylindre et avec § paus
fermés pour les écrous des roues ct les écrons des serrc-tubes de selle ct de la
direction; 1 clef & molette.

En outre, nous joignons a la sacoche: 1 notice contenant les indications pour la
conduite de la motocyclette, pour le graissage, T'entretien du moteur, entretien de
Ia courroie ¢t conseils pour le débutant.

1 notice sur les pneumatiques (montage, réparations).

1 notiece descriptive de la magnéto.

Poids. 57 kilos avec sacoche garnie et sidpport, réservoir vide,

Ce poids est le résultat d’expéricnce de solidité nécessaire pour offrir tout sécu
rité ; c’est en méme temps, Si NoUs 0SONS nous exprimer ainsi, un poids « pratique »
pour motocyclette: ni trop fort, ni trop faible; plus lourde, 1a machine deviendrait
difficilement maniable pour la conduite a la main et le supplément se ferait sentir
défavorablement en cbte; plus légére, clle tiendrait mal la rovte, clle trépiderait et
fatiguerait vite le cavalier.

S
/ 2\
f‘/g




{
]
1

1

:‘5"

>

-
Ny oy, by

Motocqclette ** Magnat-Debon ™ 4

., francs 1.328,
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, avec support reversible et fourche élast

i-aprés

Prix : conforme a la description ¢
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MOTOCYCLETTE 4 It

DESCRIPTION :

Le moteur de cette machine, destiné aus circonstances énumeérées page 27
a da &re spécialement étudié pour l'appropriation & ces cas: légéreté
d'une part, et augmentation du refroidissement d'autre part.

Clest pour ces raisons que le cylindre est en acier décolleté dans la masse,
¢e qui permet de faire plus minces la paroi et les aileties. 3

La culasse de ce moteur est forcément rapportée, étant donné que le
cylindre est décolleté. b )

Cette construction revient évidemment beaucoup plus cher. ce qui expli-
que le prix sensiblement plus élevé gue celui de notre motocyclette du type
courant de 3 HP 1.

MOTEUR 4 HP

Fabrication « MAGNAT-
DEBON » de toutes piéces:
So =)m dalésage 1 g9 ™™ dc
course ; cylindrée 498 cm” ;
cylindre en acier décolleté :
soupapes commandées par
culbuteurs : culasse rappor-
tée; mécanisme de commande
de soupapes ¢t de la magnéto
semblable a celul du moteur
3 HP 1/4 (voir page j30).

Transmission.
— Par courroie trapézoidale
caoutchoutée.Etant donnée la
puissance de ce moteur et les
circonstances pour lesquelles
la machine sera souvent des-
tinée, la résistance de¢ la cour-
roie trapézoidale de forte sec-
tion devient indispensable.

- Nous employons la
courroie caoutchoutée, parce
qu'elle adhere mieux que la
courroie cuir et est un peu
élastique.

Les joues des poulies ne
sont pas ajourées pour cour-
roies caoutchouc parce que

les  ajourages abiment ce

genre de courroie ; l'adhé-
rence du caoulchouc sur I
acier étant d'aillcurs excellente, les ajourages n'ont dans ce cas aucune raison
d'étre.
~ Pot d’échappement. — Sans indication spéciale, la machine est
livrée avec un pot d'échappement dit « de course » comme c¢clul qui figure
sur les gravures. Sur demande, il peut éwre remplacé par un pot d'échappe-
ment semblable a celul du modéle 3 HP 1.
~Guidon. — Sur demande, nous livrons cette machine munie d'un

guidon baissé de coursc.

Poids de la machine avec sacoche garnie et support, réservoir vide :
59 kilos (voir renseignements sur Poids au bas de la page 31).

Puur la description des autres parties de la machine se rapporter a celle
de Ja motocyclette 3 HP 1/, page 2 4 3.
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Diverses POULIES-MOTEUR facultatives
pour MOTOCYCLETTES

—E A O

I. — POULIE EXTENSIBLE.

Cette poulic permet de faire varier le rapport de la transmission dans unc
proportion d'environ 30 "o ce qui est au deld suffisant pour nos moto-
cyclettes.

 Nous la livrons comme dispositif facultatif parce que le rapport dela trans-
mission, avec leque!l nous livrons habituellement nos motocyclettes, peut
donner satisfaction presque dans tous les cas (poulie-moteur de 120 ™™ pour
le modele 3 HP 1/4 et de 130 ™/™ pour celui de 4 HP). )

Cette poulie extensible est utile pour le motocycliste d'un certain poids,
qui habite une région trés montagneuse comme la notre, par exemple, et pour
qui la variation de force par le plus ou moins d'admission des gaz seuls ne
suffit pas.

Description. — La joue extérieure de cene poulie est mobile dans
le sens de l'axe des volants, et solidaire avec le dit axe dans le sens de la
rotation ; selon l'écartement des deux joues, la courroie porte plus ou moins
a fond, ce qui varie le rapport.

] Les joues sont ajourées, Breveté S. G. D. G., pour augmenter
I'adhérence de Ia courroie, et trempées pour les rendre inu-
sables.

_ Mode d’emploi.- Trés simple, sans le secours d’aucun ountil:
tirer simplement I'écroun de réglage contre soi, comme démontre figure I et
visser ou dévisser, selon que I'on veut augmenter ou diminuer le rapport.

Pour diminuer le rapport (écarter les joues), il suffit de détendre Ja
courroie pour gue la joue ne se trouve plus coincée.

Pour augmenter le rapport (rapprocher les joues). il faut faire
tomber la courroie.

Prix :
Livrée a la place de la poulie ordinaire. . . . . . . . fr. 82=»
Livrés séparément . § . . ir. n

Cette poulie peut se monter sur toutes les motocyclettes,

Pour machines autres que de notre marque, nous adresser une anciennc
prulie. ou un gabarit du céne.

. Remargune : Voir renseignements pour le déblocage dans notre
Notice d’entretien.
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POULIE EXTENSIBLE AUTOMATIQUE

Un probléme intéressant: L'idéal serait une poulie extensible comme
nous venons de décrire. mais quifonctionnerait automatiquement, c'est-a-
dire que le rapport serait toujours automatiquement approprié aux circons-
tances, bref serait un

Changement de vitesse progressif automatique
Or. ce n'est plus un probléme, <’est une réalité !
Aprés l'avoir expérimenté pratiguement sur les routes comme celles de

Laffrey et de la Grande~Chartreuse, nous avons fait breveter en France et en
plusieurs pays industriels une :

Poulie extensible mécaniquement commandée par la vitesse du moteur
au moyen de la force centrifuge

Avantages ;

1° — Mise en marche facile étant donné que ['on a a ce moment tou-
jours la transmission au petit rapport, la roue motrice multipliant alors le
moteur ;

20 . Départ agréable : Le rapport de la transmission augmentant pro-
gressi\remem, sans a-coups, proportionnellement a l'augmentation de la
vitesse du moteur ;

° . Marche merveilleusement agréable au ralenti le plus lent,
comme a la plus grande vitesse, en pays plat comme én montagne :

Vous voulez, en ville par exemple sur le pavé glissant, obtenir un ralenti
de 3 kilometres a I’heure : Diminuez simplement les gaz, le moteur comman-
dera lui-méme la réduction du développement pour éviter tout a-coup. Yous
abordez une cote : ne vous occupez de rien, le rapport propice s’établira et
variera avec les variations de la route.

Description.— Le mécanisme, trés simple, n'est sujeta
aucun déréglage, il est abrité par un carter en aluminium, comme
démontre la gravure ci-contre ; cette figure donne aussi une
impression des dimensions par rapport a la poulie qui a 130 /™
de diameétre, et démontre en méme temps que cette poulie ex-
tensible automatique peut étre montée a la place d'une poulic
ordinaire sans nécessiter-aucun changement que de contre-
couder un peu plus la manivelle.

. Les joues ajourées et trempées peuvent étre remplacées
aprés usure, ce qui assure une durée illimitée a I'appareil.

Prix :
Livrée 2 la place de la poulie ordinaire.... ...... fr. 135 n
= Livrda sépatdments do = Sori Tiwss oo ie b 8 1 ot Iy R

Livrable coyrant mai.
Remarque. — Lexwréme facilité de mise en marche rend le dé-
brayage superflu avec cette poulie.

POULIE A DEBRAYAGE

Afin de pouvoir donner satisfaction a nos clients des grandes
villes, qui estiment que ce dispositif rend service dans les encom-
brements. nous avons mis en fabrication une poulie a débrayage
par cone renversé, et que nous pourrons livrer courant avyil.

1l est commandé par une manette au guidon, commande
qui s'impose du reste afin de pouvoir embrayer progressive-
ment.

Prix :
Livrée a la place de la poulie ordinaire.................. 8 A A Y
Livrde Sdpardiaani_ii | | 1osiqe aibns s eas L BN » a1
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ACCESSOIRES MD POUR MOTOCYCLETTES

PHARES a ACETYLENE

Erant donnée sa vitesse, la motocyclette
demande un phare presque aussi puissant
que celui d'une automobile ; les deux mo-
deles que nous présentons cl-apres lui sont
particulidrement bien appropries.

PHARE Modele N° 1

A cause de sa durée de 4 heures d’une
charge de carbure, ce modele {voir gravure
ci-contre; convient particuliérement pour
le motocycliste qui se trouve expose de
faire des grands trajets pendant la nuit.

Lentille de 100 @ de diameétre et de
25 ™™ d'épaisseur :

Hauteur totale: 265 ™™ ; Poids nen
chargé: 1 kg 500.

101 n s W Rl e Nickele 52 fr.

PHARE Modéle N° 2

Dans le cas ot la durée de 2 heures
d'une charge de carbure parait suifisante,
ce modéle est préférable, étant donné son
prix moins élevé.

Verre convexe de 120 ™™ de diamétre.

Poids non chargé: 1 kg 300.

B e v s Mickeld 44ty

PHARE Modéle N° 3

Ce phare, moins puissant, plus petit et
sensiblement moins cher, et pour lequel,
par suite de son poids et dimensions ré-
duites, un porte-phare MD a une secule
branche suffit, est tout indiqué pour le mo-
tocycliste qui n'est exposé de rouler la nuit
que dans un rayon limité et sur des routss
connues. -

La forme est la méme que celul du PHARE Modéle N° 2
modele 2.

Lentille de¢ 100 "™ de diamétre et de 10 " ™ d'épaisseur.

Poids non chargé : o kg Soo.

Durée d'une charge de carbure : 1 heure 1/4.

.............................. —vin Niekeld 35 fe.
PORTE-PHARES Modéle MD

Ces porte-phares résolvent le probléme du meilleur emplacement pour
phare de motocyclette qui doit :

1° Suivre les mouvements de la direction

2° Etre dans 'axe de la machine :

3" I‘Etre place assez haut pour projeter la lumiere au loin :

4" Etre entiérement protégé.

I:e> gravures ci-dessus démontrent qu’il répond & tous ces desiderata.

S’adaptent sur motocyclettes de toutes marques.

Prix :
Pour-phares todétes-n® Treb s areleld i oo il e - 3 Sk
Pour phams 6% M -DHeREIR. e e vy s b ses i bh st st b fr b
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TIGE DE SELLE ELASTIQUE ARTICULEE MD
Breveté S. G. D. G.

Une suspension complémentaire aux ressorts de la selle s'impose pour
des régions ol les routes laissent a désirer, ou pour le grand tourisme en
général.

Cest pour répondre a ce besoin que nous avions d'abord vecours a unc
tige de selle élastique ariiculée se trouvant dans le commerce, mais elle nc
remplissait quiimparfaitement son but, des perfectionnements et une meilleurc
fabrication simposaient: notre tige de selle Elastique. mise au point et
fabriquée par naus, réalise les deux desiderata.

Courve et galet
de poussé

Zcachon réglable

Fig. 1 Fig. 2

Entierement en acier forgé elle est d'une solidité a toute épreuve et
garantie incassable.

Moyennant une courbe de poussée trempée qui agit surun galet également
trempé (vorr fig. 1) 1a poussée a licu exactement dans le sens du ressort,
sans réaction latérale aucune ; en d'autres termes celte uge de selle fonctionne
comme si la chassis de la selle reposait diréctement sur un ressort: donc
double amortissement, premiérement par les ressorts de la selle elle-méme ct
deuxiemement par le ressort de la tige de selle.

Elle supprime complétement les a-coups ; son confortable est tel
que les plus délicats peuvent faire les plus grandes randonnées sans

fatigue.

Des avaniages sccondaires. mais néanmoins appréciables, sont le fait
quelle ménage s ensiblement le pneu arriére, ce qui s'expiigue,
ctant donné que lcs réactions des &-coups s€ trouvenl amorues et qu'elle
supprime sbsolument les cassures des lames et ressorts
de selle,

Dissimulée sous la selle, elle est invisible, et ne dérange par
conséquent en rien l'aspect d'élégante simplicité de la machir:c. En outre,
Ia position de la selle reste aussi bhasse guavec une
tige de selle ordinaire.

Ce svsieme est de beaucoup supgricur a celui des selles dites & ressorts
compensateurs. parce que tout en étant encore plus confortable, il conserve
toute la sécurité de I'assise, la selle €tant guidée dans le sens vertical. Il est
préférable aussi aux cadres 4 suspension qui sont plus compliqués. plus
Jourds, et manguent de stabilité.

Stadaptent sur motocyclettes de toutes marques,

Prix : 28 francs.

Voir page suivante : Recommandations.
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RECOMMANDATIONS POUR LA TIGE DE SELLE ELASTIQUE

Réglage du Ressort. — Pour obteuir tout le confort désirable, il faut que la
tension du ressorl soil judicieasement appropride au poids du cavalier (page 37}‘; a cet effet
sert le bouchon de réglage (voir fig. 1, page 37/ qui est a long filetage ; il permet de
faire varier cette tension en le vissant plus ou moins & fond ; nous conseillons donc de déter-
miner par essais comparatifs la tension qui donne le meilleur confortable.

Cheix du Ressort, — Secul le réglage du ressort par la variation de sa com-
pression, se limite entre certaines dilférences de poids du cavalier, c'est-a-dire que le méme
ressoTt e peul pas convenir pour poids Mgers et poids Jourds ; deux suffisent pourtant : l'um
pour cavalier d'un poids jusqua 8o kilos /#° 1/; I'autre & partir de 8o kilos /n° 2 /.

En cas de commande priére d'indiguer le numéro.

Position de la selle. — Aurepos, arriére de la selle doit &tre légérement plus
haut que le bee, en d'autres termes, la selle doit Iégérement s'incliner en avant, afin que le
cayalier assis, clle prenne sa position normale.

Entvetien, — Graisser de temps a4 autre la charniére de l'articulation et le galet
poussoir du piston avec de 'huile épaisse de préférence

PORTE-BAGAGES
EXTENSIBLE

Modéle MD

Par sa position inclinée il
procure 'avantage de ne gé-
ner que le moins possible
'enjambage de la machine.
Extensible, il peat étre appro-
prié¢ aux dimensions des ba-
gages.

Prix :

Emaillé, coulisse nickelée
et avec deux fortes cour-
Poids. o, o T ER1Y )

FIFSIES S S

SACOCHES PORTE-BAGAGES

Pour le grand tourisme le poric-
bagages pourrait ne pas étre suffisant pour
emporter les bagages désirables: il sera

r donc _heureusement complété par une saco-
che fixée latéralement de chaque co1é du
porte-bagages.

Dimensions :

Lgrgeur supérieure, 230 ™, ™ : hauteur,
265 ®/m: profondeur, 7o ™/m,

Prixs Lapaure. & & Fr. 29 p

En cas de commande pour machines
déja livrées, nous comptons un supplé-
ment de Fr. 2,50 pour le remplacement
des deux tubes arrigre du support, qui
sera remboursé contre I'envoi franco en
échange des anciens tubes.

b}

Motocclette munie du Phare modele n° 1, de la Tige de selle élastique MD et du Porte- bagages extensible MD

100 n

N

Supplément pour ces accessoires commandés d’emblée avec la machine. ..
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CONDITIONS GENERALES

CONDITIONS DE VENTE

portés au présent Catalogue sont nets et s'éniendent pour
machines prises dans nos ateliers
Lunbd]lagu est facturé au prix codlant €t n'est repris en aucun cas.
traites ou acceptations de remises ne sont pas une dérogation au lien
de paicment dans Grenoble.
Par convention expresse. toutes difficultés seront jugé par le Tribunal
de Grenoble.

EXPEDITIONS

Nos e s sont soigneusement contrdlés au départ de l'usine et les Com-
pagnies vérifiant. d'autre part, les feuil d'expcditions portant le détail des
marchand1sr_s. nous déclinons toute responsabilité en cas d'avarie ou de m
quant. Les Compagnies de chemins de fer sont responsables d
qu’elles transportent : aussi prions~nous nos clients i
avant d’en prendre livraison, et de ne signer le récép
cette signature donnant décharge au chemin de fer, sans recours p

Toute réclamation doit étre faite au Chef de Gare, par lettre recommandée
dans les t jours qui suivent la réception des marchandises.

Il en est de méme pour nos envois d'outre-mer €t nous prions également

emq de faire les réserves néces aupres des Compagnies maritimes
parviendraient endommagps ou lm.ompleta
s destinées 4 des clients n'ayant pas de compte 4 la maison
ites contre lembour»cmgnl
bicyclettes sont toujours expédiées en G. V.: le montant du port
lent & peu prés au méme qu'en P. V., la différence de poids faisant com-
pensation, étant donné que pour P. V. le taril ne commence quavec 50 kilos

Les motocyclettes par contre sont toujours cnvoyées en P. V., sauf av

contraire.
Prixdes emballages = Ca sse a claire-voie pour une hicy
— —  deux
- = Mg mol
fermée — —

GARANTIES

Nous garantissons nos machines contre tout vie¢ de construction. Toute-
fois cette garantie est limitée au remplacement des piéces qui seraient recon-
nues dcteuuem s ; de méme nous déclinons toute responsabilité en cas
d’accident. Les frais de port ainsi que d'emballage, s'il y a licu, sont toujours

a la charge du client.
Nous déclinons toute responsabilité en cas de modification apporiée & nos

machines par des tiers.

@EPA RATIONS

Les pieces a réparer ou a remplacer doivent nous &étre adressées franco
gare avec mention hisible, r le colis, des nom et ady de Uexpéditeur, et
toute demande de picces doit étre accompagnée de I'échantillon ; a défaut,
bien indiquer le modeéle ¢t le numéro de la machine lorsqu'il s'agit d'une
bicyclette. et le numéro du moteur ct sa force lorsque les pieces sont pour une
motocyclette.

LIVRAISONS

La plus grande célérité est apportée a la construction des machines. mais
en aucun cas, nous nc serons passibles de dommages-intéréts pour retard de
livraison.

RESERVES

Nous nous réservons la faculté de faire toute modification ou perfection-
nement de construction en cours de la saison.

Ce Catalogue annule les précédents

sements de I'Imprimerie Générale, Grenoble




