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LES PRINCIPES
DE

EABRICATION MAGRAT-DEBON

LS —— -

Si vous éles achetear iudécis entre différenies marques, nous crovons vous
rendre le choix plus aisé en vous initiant au genre spécial de notie fabiication,
qui nous sert de base pour I'itablissement de tons nos modéles de bicyclettes et
molocycleties : Des nos débuts. qui datent de 1893, nous nous semmes toujours
efforcés de presenter sur le marché des machines de construction pour ainsi dire
personnelle, sortant du courant, et conme conception pratique, simple. el comme
fini et cachel.

Toujours fidéles a ce principe. nous avons su satisfaire les poiits dune
clientele d'élite de Touristes et d'Amateurs parmi lesquels se trouvent nombre de
connaissenis €mérites, sachant apprécier la valeur d'une bonne machine.

Des lettres trés élogicuses, émanant de cette clientéle selecte, attestent que les
nombrenx Touristes gui montent des machines de notre Maison, en ont loujouis
en entiére salisfaction, el wnous sommes pariiculicrement flatiés qu'ils les consi-

deérent comme
LA PREMIERE MARQUE DU TOURISTE

Auwssi, nous ne nous sommes pas laissés entrainer par la tendance commune
dune production d outrance qui. trop basée sur la lutte des prix, oblige de faire
prévaloir le bon marché sur la qualité ; le montage soignd el la finition en souf-

Jrent forcément; nous avons préféré
FABRIQUER MOINS POUR FABRIQUER MIEUX

Diautre pait, comme une certaine production est nécessaire, aujourdl. pour
pouveir hirer la quintescence de loutillage mécanique moderne, Faccromssement
progiessif de notre Clicntéle nous a permis d'employer les procédés de fabricatio
les plus perfectionnds, les plus économigues. En résumé, la différence de nos prix
est due exclusivement & unc diflérence de qualité.

La progression réguliére, constante, dic nombre Jde nos Clients, gue nous
avons le plaisiv denregistier an cours de chaque saison. est d'aillenrs une preuve

énidente que. si nos prix sont plus élevés, nos Bicyclettes et Motocycleites sont

PLUS CHERES A L’ACHAT, MOINS CHERES A L'USAGE

SAGNAT-DHNBON —

Nous sommes toujours heurcux d¢ giter & nouveau les félicitations dont

nous a honoré le distingué Président du T. C. I¥,
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Des éluges émanant d'une source aussi autorisée. nous cncouragent a
mériter de plus en plus la faveur du Publie qui. pour exprimer le FIN/
EXEMPLAIRE cn fait de Cycles ct Motos, emploic volontiers le terme de

comparaison

FINI COMME UNE MAGNAT-DEBON
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PARTICULARITES
de notre CONSTRUCTION

o

F E NS L'emploi de la roue libre a imposé aux freins
NOS R l s+ — unrdle capital dans P'usage de la bicyclette; la

séeurite du _cyeliste en dépend entierement:
aussi, conscient de leur importance, nous nous sommes efloreés de doter nos Cycles et Motos
de freins d'un fonctionnement et dune sécusité & toute épreuve. sous des lormes rés €lé-
wantes. comme les démontrent les gravures ci-apres.

Nos freins sont 4 comparer a des tenailles a grande force de leviers, un leger serraue
sur la commande suflit pour produire un freinage rés éoergique, a la fois doux el progressi].
Cela tient @ leur coustruction et montage soign la plupart des freins sont composés de
piéces en tale découpée, et simplement posdes; s'ils fonctionnent a peu prés au commence=
ment, ils prennent vite du jeu et broutent: les freins M. D.. par contre, sont en acier Jforge
ouvré, ef soigneusement ajustés. De longs patins, en toile caoutchoutée. prcsqumusablcs,
agissent sur les plats latéraux du prolil de notre jante, spécialement ¢tabli en vue du fonction=
nement des {reins fwvoir Janle page 7 /.

FREIN AVANT & COM-
MANDE INTERIEURE. —

Ce frein est celui de nos bicyclettes type C
(voir pages 12 ¢t 13/ ¢t de lous nos mo-
déles i changement de vitesses (machines
de Tourisme), pour lesquelles cette com-
mande cst particulierement apprécice en
vue du paquetage; enticrement protégée,
clle est garantie contre toute déiérioration
et, de plus, elle conserve i la machine l'as-
pect d'élégante simplicitc.

Les tenons darticulatinn des leviers
porte-patins sont brasés sur les fourreanx
de la fourche, et la chape d'articulation du
levier de commande sur le guidon.

Ce {rein est donc le plus intimement lié
avee la machine, et est le seul frein avant
qui fonctionne absalument sans hrouter.

FREIN AVANT 4 COM-
MANDE EXTERIEURE. —

Comm: le démontre la gravure, le principe de fone-
tionnement de ce frein est le méme que de celui
i commande intéricurs : aussi puissant que ce der-
nier et trés clégant, wais d'un prix de revient sen-
sihlement inférieur. ce frein est tout indiqué pour
nus bicycleties type B /woir page 10/, pour
lesquelles il est desting.

11 est supérieur a tout autre frein gimilaire et
comme ajustage et comme cachet.
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MAGNAT-DEBON o

FREIN ARRIERE

Les deux longues brauches en acier forgd,
Taisant ressort, donnent @ ce jrein une élasti-
citésans pareille, Covrammentlacommande
est par poignde MD sur guidon et transmission par
cable: sar indication spéciale, commande @ serrage

continu ou & commande double {voir ci-apris).

Clost, de tous lex freims existant ¢

Le plus puissant, Le plus doux,
Le plus siir, Le plus élégant.
S’ajuste sur toutes les bicyclettes Prix: 22 francs
Indications nécessaires pour freins destinés a des machines
autres que celles de notre marque :
1° Diamctre du wbe du guidon ;
2v Diamétre au dimensiins du profil des tubes arriéres da cadre et lear ceartement.
39 Pour commande i serrage continu {voir ci=aprés) indiquer en plus le diametre du tube

supérieur du cadre.

COMMANDE A SERRAGE CONTINU

pour frein arriere, breveté’'s. g. d. g.

Clest un dispositif de commande trés pratique pour réginns montagneases.
anlages : Suppression de la fatigue des mains dans les longues descentes ; au
licu détre obligé de tenir serré constamment lex leviers de [rein. un demi-tonr de 1ambour
de commande sallit pour proveguer le freinage continu.

Description : Un simple treuil a
friction. placé 2 portée facile de Ta main.
sur le tube horizontal du cadre, enmule la
transmission de commande du frein arriere,
qui consiste en une cordeletic de chanvre
tann¢ d'une solidité & toute épreuve  Le
cable te peut pas ére ewrployé dans ce cas

puarcequ'il résisterait moins bien a lenriu-

lement.

Cette commande peut remplacer celle

jar poignce sur le wuidon ou la compléter
£ T

tel nue surla gravure cl-contre.

Ainsi combiné le Touriste pourra loujours compler infailliblement sur ses deux freins.
Prix :

Sans supplément en remplacenient de ia commande par poignée

Supplément de 1@ francs eamme commande double,
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CADRES, — Notre spé-
cialité de bicyceleties a change-
ment de vitesse, machines qui
sont soumises aux plus grandes
fatigues, nous a furcément obligé
d’apporter une attention toute
particuli¢re a la solidité des cadres.

Quitre la résistance de l'en-
scmble assurée par l'emploi de
tubes d'unc qualité d'acier spé-
cial, nous avons augmenté la
résistance latérale du cadre, (Lres
importantel par le mode de cons-
truction suivant : au lien de réu-
nir le pédalier avee la fourche

arriere. simplement par la prolongation des tubes, comme cela se fait couram-
ment, nous avons adopté le systeme démontré par la gravure ci-dessus. plus
résistant et en méme temps d'aspect plus harmonieux. i

Hauteurs courantes imesurdes du centre du pedalicr & I'extrémité du
tube porte-sclle: Hommes : 55. 60 ¢t 65 ¢/m, sauf pour les modéles Av et Ac
qui ne se¢ font que dans la seule taille de 37 ¢/m —— Dames: 50 Cl §5 c/m.

ROUES. — Pour bicyclettes sans changement de vitesse:
Le diamcure des roues cst de 635 ¢/m pour machines a cadres de 30 ¢l 55 ¢/m.
et de 7o c/m pour machines a cadres de Ho ct b5 c/m. (Pour les cadres de 30

et 55 c/m. les roucs de 70 ¢/m sont disproportionnées.)

Pour bicyclettes avec changement de vitesse {machines de tou-
rismel : le diamétre des roues est de 65 ¢/m pour toutes les hauleurs de cadres,
ceci pour remédier en partie a Vaugmentation de poids et, ¢n méme temps.
cC qui est

pour augmenter la résistance du cadre idimensions plus resserrées),
important en considération du service tres dur auquel ces machines sont géné-
ralement soumises : en plus. la machine devient plus basse, ce qui la rend plus
facile @ cnjamber en cote.

ROULEMENTS. — Lcs roulements ¢tant, pour ainsi dire, l'ame de
la hicyclette, il est évident que les soins Ies plus minutieux sont appor-
tés a leur établissement. Les surfaces de serrage des écrous sont convexes,
de méme les surfaces dappui des cines. Les faces
correspondantes des rondelles des derous ol des
cones, sont councaves. Aucun desserrage, sous lac-
ton des {iépidations, west & craindre, avec cetle
disposition qui empéche toute déformation des axes. "

tout coincemen! des roulements ¢f a

re lewr ré-
glage parfait absolument parallele. Cc muode de ga

serrage (a4 rotule), les soins dexéeution ct le

choix de matieres racier fondu au creusct pour les
conesl ‘renferment tout le secret de la supé-
riorité de rendement et de durée de nos
roulements (Voir page 26 : Graissage.

MAGNAT-DEBON T

JANTE JANTES : Ceclles—ci sont l'objet de
notre plus grande atiention. car sans jantes
]‘/‘ = D parfaites pas de freinage parfait. Aussi nous avons
établi un profil spécialement approprié aux
MODELE DEPOSE freins sur jantes i serrage latéral.

Dc la gravure ci-contre ressort combicn
V'urientation du point d'appui pour les patins
a été judicieusement déterminée. En outre.
c'est le profil le micux établi au point de vue
de la résistance.

Déja jugéc la meilleure par le Comité tech-
nique du Concours du T. C. ., notre jante

maintient toujours son rang.

C’EST LA SEULE JANTE PARFAITE

PEDK,L],E,,R§ Le syvsieme employe

dans tous nos modeles est celui dit « 4 ¢cloche »n.

désignation provenant de la’forme spéciale
de la biclle (voir la gravure ci-contre) qui. du
¢6t¢ de la chaine, cnveloppe le pédalier,
formant une « cloche » dans laquelle est logé
le roulement a billes. Ce dispositif permet
I'écartemen! maximum des roulements a billes, d’ol

résulte un rendemen! supérieur €n comparaison

du systtme a4 doubles clavettes @ en oultre,

I"aspect est plus elégant.

el'!?}]N5787 Nous avons donné la préférence au pas de 15 "/, qui

est I'intermédiaire avantageuy entre l'ancien pas de

.4 /", wop gros, et du pas le plus usité mainte-

e B e T

nant, de 12.7 "/ wop lin. Le pas dc 15 /" cxpose

hicn moins la chaince & l'encrassement @ en outre il la rend plus légere.

s -
ECROUS et CLEFS : T.us les ¢crous sont unilics autant que
possible. de sorte quune clet

de serrage avec sculement cing
g

ouvertures. et une de réglage

L

avec trais ouvertures suflisent

pour toute la machine.

A titre délegance. les c¢erous des axes sont a chapeaux (Kerous bornesl.
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BICYCLETTE Modele Ac
A de Course, type *“ TOUR DE FRANCE ”

Idéale Bicyclette pour le jeune homme avide dc vitesse
et amateur du fini

La beauté des lignes de cette machine. lui donne une apparence remarquable
Jenval léver, en lui conservant néanmoins une résistance & toule éprenrve ; ces
qualités sont obtenues par Uemploi de tubes en acier spécial el renforcés a l'étirage

Le genre de construction du pont arviére du cadre {voir page 6) est d'une
tnufluence pavticuliérement avanlageuse el Importante dans ce modéle @ la vigidité
latérate du cadre sous 'efjort violent du courenr est pour beauconp dans le rende-
mrent dlonnant de cette bicycletle, surtout en cale.

CADRE de oms7. — GUIDON genre Petit-Breton. — JANTES acier West-
wond émaillées et nichelées. — PNEUMATIOUES a tringles 700 X 28 —
SELLE de course spéeiale étroite et longue. — PEDALIER & cloche (ron
fme i DEVELOPPEMENT courant 37= ¢ ({2 X 16/ ou oul adlre. au
choix (vuil page 23

POIDS : g kg Swo. — Avec jantes hois ¢t bovaux @ g kg. 300.

Prix :

Conforme a la descriptinn ci-dessus el sacache garnic. ... .. fr. 260

Avec fretnlasimero: M B inodele Spemalin s S e srabea e RIB

0] 0 i I ol i et roue lhre Lo oo 285
Idem etiavee maveu 3 vitesses (voir page 201 . . BE . 338 0
Supplément pour jantes bois et aluminium ... .- o = wr wd 13

0l pour jantes bois avee hovaus ... - ... £ et e 18

MAGNAT-DEBON 1

BICYCLETTE Modele AV
A de Ville

Liamateur d'une bicyclette extra-légére de Ville ou de Promenade, qui cherche
une machine réunissant au plus haut degré élévance de lignes et fini des détails,

{rouvera dans ce modéle Uobjel de ses désirs.

CADRE 57. — GUIDON n® 2, iu sur indication spéciale. n® 3 (voir p. 251,
— JANTES acier Westwood émaillées ¢t nickelées. — PNEUMATIQUES a
tringles 700 x 32. — SELLE de route comme mod. B [voir page 10). —
PEDALIER & cloche [voir page 7). — DEVELOPPEMENT courant 3.0

‘42 X 17] ou tout autre. au choix (roir pave 2315

POIDS : 30 kg jon.

Prix :
Avee frein arriere MD modeéle spécial et roue Hbre ..o e fr. 285
Idem et avec moveu 3 vitesses (10ir page 25| .. cias..a pepiany e 35 D
Supplément pour jantes hois ctaluminitim. oo ooviiin coinienes fr. 13 »

Renseignement : l.es dimensions du cadre étant réduites en conformité de

genre de machine. ce modeéle ne peut pas recevoir de garde-houe.

L gtk R
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BICYCLETTE Modele B de Route

MAGXAT-DEBON Ll

BICYCLETTE de Dame, Mod2le D B

DESCRIPTION. — Ce modéle est établi dans le but de fpouroir, avec uie

machine du méme fini et aussi solide, éléganie et douce que le modéle C-(ruir

pages 12 et 13 ), satisfaire le Cycliste qui trouverait le prix de ce dernier {rop
élevé pour l'usage qu'il veut en faire. 1l w'en différe que par le frein avan! {vaoir
page 4), et par les accessoires : Lnveloppes (a tringles), Chambres (continues).
Selle (de premiére gualilé courante). Poignées de guidon (exonite), DPompe

(de sacoche).

Hauteurs de Cadre. Pédalier, Guidon, Jantes, Ruue libre. Garde-Boue.

Sacoche et Développement courant sont conformes au modele C (roir page ry ).

Prix :
Complet dapris description ci-dessus...ooooonn fr. 300
[dem et avec movcu 3 vitesses Moif pape Fdlaaicise ¥ o hl 350
Supplément pour jantes bois ¢t FEUN S B B o P e s fr. 10
— puur Carter de chaine it bain d'hutle (vour page 25 Ir. 30
o

Cette élégante machine de Dame, aux allures aussi Sines et légéres que le
modéle D C {voir page 4] est le pendant du modéle B de route ci- contre (page 10).
L'équipement en est le méme, sauf qu'il y a en plus les filets garde-jupes el le
garde-chaine. Cette bicyclelte est donc en comparaison du modéle D C ce gu'est
le modéle de route B vis-d-ris du modéle C |voir page 12 ci-aprés).

Liimportance des qualilés de nos freins sappligue évidemment aussi bien
Four cette machine que pour le modéle D C.

CADRES de 50 et 55 ¢/m. — GUIDON n* 1 pour cadre de 50 ¢/m et n® 2
pour cadre de 335 ¢/m (roir page 25). — FILETS garde-jupes. — GARDE-
CHAINE acier ¢maillé. modile M D. — DEVELOPPEMENT courant ™02, ou
tout autre, au choix (voir page z25) — JANTES, FREINS, ROUE LIBRE,
GARDE-BOUE. SACOCHTE garnie. comme mudcle B,

Prix :
Compléte, conforme a la descripltion. . ivuiiie comnniiiiaias. fr. 315 »
ldem oVED MOVEW. J KILesses (Volrhase Qaf i sim s s o et b brs v fr. 365 »
Supplément pour jantes bois et aluminium. ..o oo, fr. 10 »
Pour Ecclésiastiques. — \ux mémes prix en taille de 35 ¢ m. avee ruuces

de 65 ¢/m. et en taille de Ho c/m avec roues de 7o ¢fm.

Bicgclettes de Dames avec changements de vitesse M D

| Veir bas de fagze ¢4

LA 4



- Incomparable Machine de Route

Bicyclette Modzle C ** Magnat-Debon ” -

MAGNAT-DEBON L

BICYCLETTE MNodele C de Route

AR A

Cetée Machine est le type classique de notre fabrication, celui d'on
dérivent lous nos aulres modéles.

DESCRIPTION. — La supériorité de celte idéale bicyclette
ressorl, d’une facon évidente. de ['examen atlentif de ses freins,
dont celut avant est @ commande intérieure, de leur maniére de
serrage sur le profil approprié des jantes M-D, duv pédalier a
cloche, du mode de serrage a rotule des roulements, dcs
pedales et de la rowe libre fabrication M-D. et du fini el cachet harmo-
nieux de l'ensemble. (Pour la description détaillée de chaque partie de
la machine se reporter pages 4. 5. 6 et 7)

Inutile d'ajouter que les accessoires sont de pair avec la haute
qualité de construction de la machine: Enveloppes a talons,
Chambres interrompues, Selle cuir extra confortable
(ou Selle Christy), Poignées de guidon bufle, Pompe de
cadre.

CADRES de 55, 60 ¢t 65 ¢/m. — GUIDON n* 2 ou tout autre au choix
{roir page 25). — JANTES acier M-D €émaillées e1 bords nickelés.— PNEU-
MATIQUES a talons (voir page 26 section courante de 38 ™/ ou sur indication
spéciale, 34 ™ ™: diamétres: 650 ™/™ pour cadres de 55 ¢/m. ¢t 700 ™/™ pour
cadres de Go et 65 ¢/m (voir Roues page 6). — GARDE-BOUE acier émaillé.—
SACOCHE garnie.— DEVELOPPEMENT courant 5,40 0u tout autre au choix

(voir page 25).

Prix:
Complete. conforme a la description ci-dessus . . . . . . . . fr. 330 »
ldem et avec moyeu a trois vitesses (voir page 241. . . . . . . fr. 380 »
Supplément pour jantes bois et alluminium . . . . . . . . . [fr 10 »
Supplément pour carter de chaine a bain d'huile [yoir page 25) fr. 30

Renseignement important.— Toutes nos bicyclettes a4 changement

de vitesse M=D soit les modéles E. F. G et | sont des machines C munies du

.changement de vitesse respectif (machines du type Ci:nous pouirions égale-

ment les livrer en type B avec la méme différence de prix de 30 francs. qu'il
v a entre le modele B et C. mais nous estimons que 'équipement C s'impose

pour le service auquel ces machines de Tourisme sont destinées.
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RICYCLETTE de Dame, Medile D C

Celte ¢légante bicvelette aux allures fines el légéres, comue en Iémoigne la
pravure, i'éu{ll'/ toules les hautes gqualités de construction el de fini de nolre
Bic)v;lclle de route C {voir pages 12 et 13). Les accessoires sonl les mémes.

La puissance souple de wos [reins ressort ici comime qualité particulicrement
& considérer : la légére pression dune fine main de dame suffit amplement et en
toutes circonstances jmur provaquer le freinage nécessaive el éviter lout danger,

CADRES de saet 55 ¢/m. — GUIDON n® 1 pour cadre de 50 ¢'m ¢l n® 2
pour cadre de 55 ¢ m (reir page 25). — FILETS gardes-jupes. — GARDE-
CHAINE acier ¢maillé modéte M D, — DEVELOPPEMENT courant ™02, vu
tout autre. au chaoix irair page 25). — JANTES, FREINS., ROUE LIBRE.
GARDE-BOUE, SACOCIIE garnie. comme modégle C.

Prix :
Compléte, conforme a la description ci-dessus..... ..o fr. 350 »
Idem et avec moyeu 3 vitesses [volr page 290 ... . e fr. 400
Supplément pour jantes hois et aluminium. . ... . Lo 4 10 »

Pour Ecclésiastiques. -~ Nous gtablissons ce modéle en waitle de 55 00m

avee roues de 65 c/m cen taille de Hocom avee roues de Fo.com.

Bicoclettes de Dames avec changements de vitesse M D

Le changement de vitesse ¢lant néeessaire pour une bicyelette de Dame
(voir exposés respectifs de la page 15 ef au bas de la page 16) nous trablis
sons le madéle D C avee twus nos changements de vitesse directs et retro-
dirccts M D ¢

3

v

2 ot 3 vitesses directes. modeles D F et D C (paye

L ovitesses réuro-directes. modéle DI (page 271 ¢t 3 vitesses rétru-directes,

maodele D1 (page 231,

A DA T B

CHANGEMENTS DE VITESSE

- A N e

Avant de présenter nos difierents sysiémes et les modéles respectils. nous eroyons utile
de dire un mot sur

UTILITE DU GHANGEMENT DE YITESSE EN GENERAL

Beaucoup de nos lecteurs. partisans convaineuas depuis de longues années du changement
de vitesse, s étonneront peut-¢tre que nous insistions encore war celte question qui, a leur
avis, ne saurait plus faire doute pour personne. Clest 1A une grave erreur, car nombreuy sont
toujours les cyclistes qui, par simple préjugé — ou méme aprés un essai du changement de
vitesse sur tolte — restent adversaires de la bicyelette & plusicurs développements.

Les premiers ensi
exemple. gulils vont as

sent la question sous un faux point de vue: les uns prétextent. par
z Vite avee un seul développement. A ceux-ci nous dirons qu'ils ont
une conception tout a lait crronée sur le but du changumenl de vi . qulil n'a pas éé
pour augmenter la vitesse, maais pour égal letlort du Lu]uxl . en diminuant le
“veloppement lorsque la résistance augmente, 1)’ aulru trouvent inutile d'alourdir et de com-
pliquer leur mac et preferent la poosser dans | A ceux-li nous répondrons
quil ¥ a changement © et changements de viltess en ellet, & ¢ité des
temes compliqués, dautres JSystemes 1res sllllpu.‘», comme n'aflrant pas plu~ “de
risques de dérangement qu'une bicvclette & une vite La I ‘rence de poids dispa-

i Ténorme avantage d'avoir toujours & sa disposition une multiplication
© aux circonstances.

appropt

Les débuts de ceux qu'un essai sur route n'a pas sulli 4 u)n\ﬂlnuu n'ont sans doute pas
¢1¢ guides par les u-nscnl~. d’un amateur ou constructeur avisé, sur le chois des développe-
ments et la maniére de se servir des pelites muliiplications (voir plus loin /.

Nouws ajoutons un mot sur l'utilité du changement de vitesse pour bicycleties de Dames
en particulier :

Quelle charmante distraction que de faire de Ja bicvelette si ce n'éraient ces désagréables
monlu: ¢t le vent; tel est Navis géncral des Dames; étant donné leur position plus droite et
la plus grande 1 ance que les jupes oflrent au vent. le changement de vitesse, déja trés
utile en wéné ra'.dcvwnl indispensable dans ce cas.

Ce n'est done qu'en v avant recours que I'usage non exagéré de la bicyeleite que conseillent
tous les hygiénistes, n'ira pas 4 l'encontre de son but, ¢t conservera tout leur charme aux
promenades si agréables a bicyclette.

Le nombre des développements pratiquement utiles

A coe de la catégorie des Cycelistes cités, il en existe une autre d'un genre opposé, les
fanatiques de la palymul plication, qui exagirent dans le sens contraire, et croient utile davoir
36 vit s par toutes sortes de combinassnns, ¢est-a-dire une vitesse pour la moindre variation
de terrain.

La quCﬁlu)n nous intéresse trop JPOuUr que nous nous p'lnuluo'h de la juger supr.r!n_idl{~
ment; nous lavons analysée pratiquement  sur route, el devans avouer que 3 développe-
ments convenablement échelonnés, sont parfaitement sufllisants pour le Touriste qui usc rai-
sonnablement de la bicyclette @ Un grand développement pour le pI , un moyen pour les
cotes moyennes et un petil pour les pentes d'un pourcentage plus é Alin que l'on ne nous
=cte pas de précher par intérét. nuus ajoutons qu'il nous est irés aise de combiner des o
tmodele I avec moycuy 3 vitesses): mais dans lintéret de nos clients. nous leur cun-
scillons de s'en tenir 4 nos simples, robustes et indéréglables changements de vitesse par
pédalier. En wénéral. nous canseillons ¢ 3 oppements pour aller partout et 2 sculement
puux' les cas spéciaux pour lesquels ils paraissent appropriés.

Comment faut-il choisir les développements ?

V'oicl une question assez délic le Cyeliste non initié au changement de vitesse ¢
aussi pour e tirer d'embarras et lui ¢ ;ir des développements qui, par suite de son
|m,\p' NCE. pourraicnl ne pas rgpoudlg a s¢s sup pu\mon\ nous C(llalo"umh Lh'lf]llL machine
avee le jen de développemicnts qui répond aux desiderata suivants - La cadence naturelle.
movenne, est de 50 tours A la winute ; la vitesse normale en plaine varie de 15 a4 18 kilomé-
tres. Done. nous fixons le grand dL\LIl!lDP ‘ment donnant, asec la cadence moyenne,
o kilomdéires {: entre s®3oet 5 Le rlg\doppunuﬂ royen du madéle G a 3 vit
devient 3™0 1 7 33 & la grande vitesse. L'al , dans une ¢ote moyenie lemviron 5
serd toujours, avee la cadence movenne. (1 ki[omclrr. a l'heure: tandis gulavec ;
petite vitesse elle sera de 7 kilométres  dans les eotes dures {environ & °

ec 5

?

La maniére ratlonnelle de pédaler :

5 e e nnait pa~ la difticalié de passer
rals chansement de vitesse y

Ouel Cycliste. aves une bi
nt mort, dés e dans une cote,
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remédie beaucoup, parce qu'en diminuant le développement, e Cyeliste conserve une cadence
de pédale plus vive, le passage au point mort ¢st moins long: mais néanmoins il se fait quand
méme sentir dans une certaine mesure. Pour réduire au minimum le point mort, il faut que
la direction de la force imprimée & la pédale suive autant que possible la direction de rotation
de cette dernicre: on obtient ce résultat en pédalant rond. en usant de ** L'ankle Play (jeu
des chevilles) 7, en s'observant pendant quelque temps. le mouvement devient automatique,
instinctif. dés que la rdsistance augmente ; les résultats compensent, au dela, la petite peine
de s’y habituer.

Pédaler rationnellement ne suffit pas, le débutant dait, en outre, observer la cadence. 1l a
trop tendance a pédaler vite, lorsquen changeant de vitesse, il sent la résistance diminuer. Il
ne faut jamais trop dépasser la cadence moyenne normale. Nulle part. micux qu'ici ne se
conlirme le proverbe : ** Qui va piano, va lontano "

Que faut-il préférer :
Changement de vitesse Direct ou Rétro-Direct ?

Avant de donner la description de nos différents systéimes a changements de vitesse, nous
croyons utile, pour guider I'acheteur, de dire ici ce que nous pensons quant a Lntilité pratique
de chaque systeme,

Quelques maisons, ne fabriquant que 'un ou l'autre de ces deuy systémes, préconisent
naturellement I'un au détriment de l'autre, de sorte que plus Iacheteur consulte ces construc-
teurs, plus il est perplexe. Pour nous, qui les ofirons tous les deus, el qui n'avons pas intérét
a flatter I'un plus que l'autre, voici notre avis impartial a ce sujet:

Il y a maintenant 11 ans que feu le capitaine Perracuk, le vulgarisateur du rétro-pédalage, a
1 ublié ses intéressantes expériences sur ce svsteme qui, aprés avoir été critiqué & tort comme
lout ce qui sort de la routine, trouve de plus en plus d’amateurs: donc, par sa vitalité seule
est prouvée son utilité. Aprés plusicurs années d'expérience, la pratique a fait disparaitre toute
exagération et ¢tabli que 'un ou Paulre systéme peut étre préférable, selon les conditions
que remplit le cycliste

Le rétro-pédalage demande, en général, pour qu'il en résulte les avantages que nous
mentionnons ci-aprés, un certain entrainement, il faut shabituer & ce nouveau mouvement
comme il faut s'habituer 4 1out nouvel exercice: les premiéres impressions de début sont
méme généralement peu cncourageantes, ce qui es! regretiable, car sans cela la hicyelette
rétro~directe serait beaucoup plus répandue qu'elle ne l'est encore; il fant persister; mais plus
on s'v familiarise, plus ressortent

les avantages du rétro-pédalage sur le pédalage direct :

. — Suppression du point mort, ce qui permet de p daler plus lentement, sans a-
clqups. d'oli il résulte qu'a développement égal on peat monter les cotes plus facilement qu'e
direct.

lI. — Déplacement du point d’appui sur les pédales, cc qui évite la 1
des bras ct la position penchée, d'olt absence dessouiflement et de surmenage.

Ces qualités font que la rétro-direcle est la bicyclette d’bygiéne par excel

Nous venons de citer les principaux avantages de la Rétro; il ¥ en a ®\eo
secondaires qui viennent compléter les premiers et augmenter le confort
Rétro-Directe, c'est d'abord 2

[1I. — Le changement de vitesse automatique : L
en méme temps de vitesse. de sorte que l'on utilise les deux
instinctivemnent, & chaque démarrage, au moindre obstacle, 4%

Tres avantageux 4 I'arrét et au démarrage en cote, e,
ne recule pas; par conire, ¢’est un inconvénient ch
en arriére (transport en cheminde fer. fond de cou)f
de tous les systémes connus, notre Mod, | /page 2

re édalant
anlages a chaque
Lainsi tout eflort

fois qu'il s‘agit de la pousser
¥ie, clc.), inconvénient que seunl

Ces avantages font que le Rélro-péd oWvient particuliérement auxr Dames.
En effet, la position hygiénigue du busig jeté en arricre qu'exige 'e retro-pédalage

rend celui-cio surtout dans ce cas, d vngsuNriorité incontestable sur le pédalage en direct =
un oultre. la pratique a démontré que fes damies s'habituent avee une facilit¢ remarquable a

ce genre de mouvement.

Q{ont de la bicyclette assez fréquemment, pour pouvoir

se du rétro-pédalage, nous disons franchement : Achelez

Conclusion : 7 tou
conserver I’babitude une fois
une Rétro-Direcle.

A ceux, par contre, qui ne sorteni que rarement, ou d’'une fagon trés irréguliére, ou
qui babilent la plaine, mais qui, néanmoins, pendani les vacances, par exemple, veulent
goiiter le charme de la bicycleite dans les régions montagneuses, a ceux-ld nous disons :
Choisissez une machine a changement de vitessc direct, qui vous rendra toujours d'excellenls
seroices, surtout en observant les conseils donnés ci-contre sur la maniére rationnelle de pédaler.

T ;d'aulrch
bicy :

%itesscs
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CHANGENENTS de UITESSE DIRE@S

par PEDAL'ER SVRICme @
Be¢S. G.D. G. MAGNAT-DEBON % 5.65.D.G.

CoNcouRs %E '
o OF Bmmems’%

il ISME
du ” Y

Gra Meadille d'Or
W

Simplicité, la so-
té i toute épreuve,
le rendement parfait,
le rapport des multi-
plications bien éche-
lonnées, la durée illi-
@u‘tée de nos change-
nents de vitesse par pé-
dalier, et surtout I’indé-
réglabilité absolue de
la  commande, cxpli-
quent ais¢ment pourquoi
ils sont de plus en plus
préférés & tout autre sys-
teme.

Le dispositif est coam-
posé d'un mouvement de
pédalicr qui nc differe
d’un ordinaire, que par
l'axe qui est carré, ¢t sur
lequel coulisse un train baladeur: celui-ci peut ¢ire accouplé directement avec
le pignon de chaine, c¢ quidonne la grande vitesse en prise directe (voir
pédalier 2 vitesses), ou Clre mis en prise avec l'intermédiaire qui transmet le
mouvement en le démultipliant (voir pédalier 3 vifesses).

Le pédalier 3 vitesses ne differe de celui de 2 vitesses que par un couple
d'engrenages démultiplicateurs de plus. : ]

Par des minutieuses abservations nous sommes arrivés a établir un trace

d'engrenages, ou i1 n'y a contact qu'au diamétre primitif ou imaginaire. c'est-
a-dire qu'il n'y a aucun perte de force par frottement d’engrenages
dans les petites vitesses, ol seuls les engrenages travaillent, ni par
frottement d’axe, tous les engrenages roulant sur billes.
Unc preuve classique de Vexcellenee du rendement était déja le concours
clettes de tourisme du T.C.F. ot un amateur de prés de so ans faisait
quatre fois le trajet Grenoble a Chambéry par les 3 cols {total 240 kilom. avee
®.000 metres d'élévation| sc classant toujours dans les premiers arrivants.

Si nous recommandons d'autre part lc changement de vitesse par moyeu
(voir page 21 ), ¢c dernier ¢st tout indiqué pour une machine utilitaire ou de
promenade pour des régions plutot vallonnées que montagneuses 6u pour la
plaine pour s'armer contre le vent: mais lorsqu'il s’agit d'une machine utili-
taire pour des régions mantagneuses, ou d'une vraie machine de tourisme,
nos systémes 4 changement de vite par pédaliers s'imposent; celul par
moyeu ne suffirait plus dans ce cas. car il n'offrirait pas la méme résistance
4 la longue. ni assez d’écart entre les différents développements.

Le cycliste auquel les circonstances imposent plutot Ie changement de
vitesse direct que rétro-direct (voir page 16) trouve dans notre modéle G (page
1), avee sexs trois vitesses bien échelonnées, la machine ide‘qle pour lLll‘Z avec elle, il
peut aborder toutes les routes. par tous les temps. n'ayant jamais & s'occuper
de son changement de vitesse, celui-ci étant d'une construction a toute ¢preuve,
enfermé dans un carter ¢tanche et a commande rigide. absolument indéréglable.

3 Vitesses

g =
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COMMANDE DE NOS CHANGEMENTS DE VITESSE PAR PEDALIER.

— lille est compnede dune wing
it le tube supérieur du cadre / voir pages ty el 20/ el en bas, renferiice

le d'acicr. munie ¢n ant d'un disque de eommande place & la

portée de la miin

dans fe carter. d'uin petit engrenage qui commande uie petite erdmaillere ; celte derpidre est

solidaive avee une petite fourchete d'enirainement qui commande le train baladeur. Le
disque de comimande est & 2 od 3 frous darré selon quiil gagit du pddalicr A 2 ou 3 vi-
tesses: Uk LTols sonl marques par des keltres G M. ¢t Po qui currespondent it la grande.

moveRte et petile vitesse.

Pour changer de vitesse, il faut saulever le disque de commande en cessant de
pedaler, ol le loubher, en imiprimant en méme wimps aus pédales un léger mouvement de va

¢t vient, ct, infailliblement le changement de vilesse s'opére (he jamais [Oreer,

ssitation. le disque dans le sens coulu, il snllit de se
waser par M. lorsque de G Lon seut le

tourner dans fe gens de alzuille d'une monlre

Pour tourier, sans
pour celui f 3 vitesses, o laut bujnars

el vice=tersa. Pour le disque i 2 viigs:

sur augmenter le développement {de P oa G ety dins le sens inverse. pour e diminuer
P

tde G 0 P

SEIGNEMENT IMPORTANT. = A premiére vue, la tige de eommande du chan-
wement de vitesse parait exp it en Eours de tFansport
par chemin de fer, mais en réalité celte tige est hien prolégde par le guidon, la selle et les
pedales ; i1 n'est jamals arrivé un seul ¢as de non fonctionnement de la
commande. [l nous serait bien lacile de remplacer cette tige par du ¢idble ou des tringles &
A juste/nent une
des qualitds earactéristiques de notre covimande vis=fisvis de fruites les anlres, qui consisle
dans son indereglabilité absolue.

éo b pouvoir &ire déldriorés facileme

jointires longeant les tubes du cadre, mais en faisant aifsi nous cnléve

Graissage

ENGRENAGES

wement de vitesse est garni de Vaivaline, haile trés dpaisse, eomme celle eniployde génera-

des pedaliers, dans nos arcliers, le carter du chan=

. = Lors du monta

+d'automobiles - celid suflit, en géndral,

lemient pour le graissage des changements de vit
pour plusicurs saisons @ neanmoins il est a conseiller de s rendre compre, wne fuis o deas
PUT sAisa0; St les engrenages sont toujours bien tabtilies.

Pour teapuveler la Valialine, vider laneienne par Vouverture que recousre la plagues

Geussni, et en remetre suflisamment pour que 12 train baladeur v plonge en partie,

INTERMEDIAIRE. — La méwne ouverture permiet de graisser les roulements b billes
du pignon intermddiaire, c¢ qui doil se faire une Jols ou deuy par saison, avee de lu bonne
hile de roulement

Dang ¢e but, amener en regard de 'ouverture 1d trau graisseur qui se trouve dans e
|

code Udrbre des pigaons intermddiaires (voir pédalier § Sitesses page 171

ROULEMENTS DE L'AXE DU PEDALIER. = llse {ait par les traus grasscurs
placés de ehaque edtd, lesquals sint recouverts de ressoris E-PIUSSICE

Le graisseur central qui s trouve sur la eloehe de la manivellz-ase (eoté droiyy comdui
au roulement dillérenticl qui e tre
solivent de ces dernieres. Je grasser dune fréquence proportionnalls o svant de graisser,

veiller & e que fo pédale de co @5ié se tronse en bas,

B osgosert

aille que dans los petiles vilesses ¢ 5]

Démontage du changement de vitesse.

En drat. nows e deconseillons, i tous sadresser i des mecanicions opés

tente. Leur

faire observer aue Pecrou de Vintermeginire et O filet goue

jamais de déméles ayec lewr changement de vitesse. Pour les Touristes. 2

NS AR BO S 1t

BICYCLETTES

3 CHANGENMENT de VITESSE Direct par PEDALIER
Modele F 8 2 Vitesses - Modéle G a 8 Vitesses

 Ces evcellonios machines soit 14 conibinaison Jde nolie modéle C avec nos
changements de wvilesse par Pédalier a 2 el 3 développements directs. Brevele

s G, D G [voir pages 16 €l 171 ‘
Ce sant biei les mondures idéales pour tous Cyclistes el en pmtiu/lie' fes Tou-

risles 7111 veulent aller partoul, far tous les teinps, et élre cerdailis e le'[.r!'n!r
2 pilesses

e sitffisent pas ivoir page 13} ils ont toul inlérdt de chaisir le modéle (.
4 « v
Modele F a 2 vpitesses
Prix ¢

En type € complet conforme a la description du modeie C.pugery. tr. 450 »

DEVELOPPEMENTS ¢ Réduction de 12 u/o du grand au petit déveluppe-
pement ; sans indication spéciale, ¢¢ mudele est Varé couramment avee

388 x 8709.

\ulu Jeus (|€ déveluppements. au chiy -

ol ; = M1 R A L §"ga X 2Ny
Modéle & & 8 vitesses
Prix :

En type © complel cunforme & la description du modele C. page 1 3. fr. 500
DEVELOPPEMENTS ¢ kuluumn de 32.25 o/0 du grand au moven deve
loppement, i de nouvedau 33.25 00 de réduction du moven au peut deseliips
pement. . ..
Sans indication spéciale. ce mudle est livrd couramment avee
! B'88 < 8"61 < R"45

Autres )w\ :lg deved prcm(nu au choiy

Ve o i EL SR O i O

|n >\ 3™
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BleyereTTES DE DEMES
3 CHANGEMENT de WITESSE Direct par PEDALIER
Modeéle DF a 2 vitesses = Modéle D G a 3 vitesses

MAGNAT-DEBON 2]

BIeYCLETTE

3 CRANGEMENT de VITESSE RETRO-DIRECT par CHAINES
systeme MAGNAT-DEBON Breveté S. G. D. C.
Modéle E 2 Vitesses : 1 Grande Directe - 1 Petite Rétro

Ces machines correspondent a celles I' et G ; elles sont la combinaison du
madéle D C avec nos changements de vitesse directs par pédalier.

Ces bicyclettes se recommandent delles-mémes par la réunion des qualités
pratiques de notre genre de construction, en général, et celles de nos changements

de vitesse.

Modele DF 2 2 vitesses
Prix :
En type D C complet conforme i ladescription du mod.DC. page 1. It 475 »
Sans indication spéciale. ce modéle est livré couramment avec le jeu de
développement de 5m02 < 2791,

Modele DG a 38 vitesses

Prix :
Entype DCcomplet conforme a la description du mod.D C.page v4. fr. 525 »

Suns indication spéciale, ce modele est Livrg avee le jeu de développe-
ments de 5"33 < 3u61 < 274 5,

Pour les rapports de déyeloppements et autres jeux de dévelnppements au
chois, voir modeles IY et (. page 19.

Pour Ecclésiastiques. — Nous ¢tablissons cés modeles en tailles de
35 €L Ho ¢'m avec roues de 63 ¢/m voir roues page Gl

Voir renseignements page 15 au sujet de la nécessité du changement
pour hicyelettes de Dames.

Excellente machine pour tous les amateurs de rétro qui trouvent deux
vitesses suflisantes pour le service qu'ils exigent de leur machine.

De tous Tes modeéles préscntés sur le marché, notre Dispositif Rétro-Dircet a
deuy chaines cst celui qui donne le meilleur rendement, car il n’a jamais
qu’une chaine en prise et cclle-ci travaille toujours normalement.

L.e rapport entre le développement direct et celul rétro est facultatif.

Les deux chaines sont réglables indépendamment U'une de Nautre : ce dis-
positif n’otfre donc que des avantages et. en plus de ceux mentionnés ci-dessus,
celui d'unce plus longue durée gque tout autre systeme.

Prix :

En type € complet conforme i la description du mod. C. page 13. fr. 400 »

DEVELOPPEMENTS : Sans indication spéciale. ce modéle est livré
couramment avee le jeu de développements de 883 direct ct 8260 rewrn.

Pour Dames avee 3708 ¢t 238.

Tout autre jeu de développement au choix.

L'an peut combiner tous les développements directs (voir page 25. Roues

At — 2K — 2o — MK 4wy,

de Hsom/m) avec les suivants en rétro :

Modele E pour Dame (modele D E) compiie. en

type D C conforme 4 la deseription du modéle D C Fpave 145 fr. 415 »
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BICYCLETTE
CHENGEMENT de VITESSE RETRO-DIRECT par ?E'DALIEK
systeme MAGNAT-DEBON Breveté S. G. D. G.

MODELE I ,-,’/ﬁ_" _ 1 Directe

3 Vitesses

et

Lenticre satisfaction qu'a donné ce modéle depuis sa création. voici
quatre ans. et la lidélité que lui témoignent nos clients qui habitent des

régions montagneuses, prouvent amplement
qu’il réalise le type idéal de la bicyclelte de mon-
lagne.

Plusieurs lettres d'attestations nous sont
parvenues. t€moignant des hautes qualités de
cette  machinc. c¢otre autres .unc particu-
lierement intéressante aussi bien au point de
vuc spccial de cette machine qu'a celui du
Rétro-pédalage en géncral.

Son auteur a bien voulu nous autoriser a
la reproduire, et nous cnverrons avec plaisir
la reproduction aux intéressés. sur demande.

Ce systeme réunit les mémes avantages
mécaniques que celui de nos changements de
vitesse directs (page 171, Comme ceux-ci il
comporie un mouvement de Pédalier avee
train baladeur: cc dernier, mis en prise avec
le renvol, transmet les petites vitesses rétro
par le pignon de chaine qui est hix¢ directe-
ment sur laxc de renvoi. Lorsque le train
baladcur occupe sa position movenne entre
les 2 pignons deniés du renvor, tout le dispo-
sitf rétro estcompletement débrayé, d'ou résul-

tent les avantages énumérds ci-apres. qui sont

absolument parliculiers & cetle machine.

WAGNAT-DEBON i

Clest la seule bicyclette rétro-directe qui renferme lous les avantages du rétro-
pédalage pour [I'ascension des ctes. sans enlever aucune des qualilés praliques de la
bicyclette simple en plaine, ¢llc réunit pour ainsi dire deux machines en une, En
terrain plat, vous pouvez dc¢brayer tout le disposiuif rétro, ¢t la machine ne différe
en rien de la bicyclette simple; aucun organc supplémentaire a celle-ci est en
prisc, de méme qu'est supprimé linconvénmient inbcrent d toules les autres rélros de ne
pouvoir reculer la machine,

En pays accidenté, vous avez a caté d'un grand développement dircet. le
choix de deux développements rétros, ¢t, par 'embrayage de 'un ou de 'aatre.
voire machine est transforméc en une rétro-directe avec tous scs avanlagces
{voir page 16l y compris celul d'avoir toujours aulomatiquement la grande multipli-
cation directe avec P'une ou I'autre rétro.

Ces avantages joints a ceux de robustesse ct d'étonnante simplicité de
tous Tes organes # functionnement absolument sir et indéréglable, poids réduit
¢t aspect élégant. font de cetic machine

la meilleure Rétro-directe
Prix :
En type € compléte conforme i Ta deseriptiondu mod. Cpage 1 3). fr. 500 »
Supplément pour carter de Chaine i bain d'huile pour cm.é droit (rorr
-fm'w~)b......‘................fr. 353
Supplément pour garde-chainctic cote gauche . . 0 o o . fri e

Pour Dames (modéle DI) compléte :

Conforme a la description du modéle DC (ﬁngc 141 avec cadre comme modele
D et DG ipage 2n) Loy . i AR L RSt o L

Développements: l.e¢ lappon est ramltam catre le développement
Direct et le suivant en Rétro. mals invariablement il est de 33 “/, entre les
deux rétros.

"aprés les résultats pratigues sur la route. il est rccommandable de cholsir
unc proportion de différence de développement un peu plus grande entre le
grand développement cn Direct ¢t le suivant en Réwo. qu'entre les deux
Reétros ¢ les combinaisons ci-aprés correspondent a ce desiderata.

Sans indication spéeiale, cc modéle est liveé couramment avee le jeu de
dévcloppement de 3m88 dircct. 3743 et 8926 réuro.

Pour dameés aveg 3Ma2 XX 3Mag =i,

Autres jeux de déveluppements au choix :
pmzm U GFTd X TR IRl — st K gl

Commande du Changement de Vitesse : Llle cst la méme que
celle pour pédalier & 2 ¢t 3 vilesses directes (rair page ¥} toutefois. le
mode d'emploi varie [¢gérement :

Le disque de commande u>mp<>11L cgalement 3 trous d'arrét mais qui
sont indiqués dans Uovrdre suivant des 3 Tetwres @ M., G P, qui correspondent

Py o o

aux développements suivants :
(v. = Grande vilesse seult
M. @ Movenne vitesse rétru el grande vitesse direete
1", . Petite vitesse rétro el “Idﬂdc vitesse directe,
Pour changer de vitesse, . sc trouvant entre 3. et P on n'a qua
retenir quil faul toujours passcr par (. pour interchanger les vitesses rétro.
En changeant de vitesse continuer a pédaler en direct et sans pré-
caution aucune; il n'y a aucun inconvénient d’appuyer énergiguement
pour maintenir I'élan, ce qui permet de changer de vitesse aisément dans
la cbte la plus dure.
GRAISSAGE. — Suivre indications pour pédalicr deux ¢t truis vitesses

diveetes [page 181 Lxc.,pm pour Vintermédiaire. dont les roulements 4 billes se

wraissent extérieurcment dans ce dispositif.
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Changement de Yitesse par NMloyeu

Si pour une bicyelette utilitaire pour une région montagncuse ou de grand tourisme
en général, nos Changements de vitesse par Pédaliers s'imposent, celui par moyeu que nous
recommandons i¢i peut rendre dexcellents services pour des machines moins fatiguées, Il
oflre dans ce cas l'avanlage que le prix moins
élevé cst plus propartionné au service respectif

Nous avons choisi comme
nous paraissant le meilleur au
point de vue du rendement ¢t de
Ja sireté de fonclionnement, le
moyeu a 3 vitesses BSA, avec
satellites roulant sur billes. L'ex~
périence de la saison préeédente
nous a conlirmé notre prévision
et les résultats nous ont prouvé
que ce moyeu est un réel perfec-
tionnement du genre, plus ro-
buste, plus simple ¢t moins déli-
cat.

Ayant perfectionné la com-
mande, comme décrit ci-apr
nous pouvons ainsi offrir d'ex-
cellentes machines polymulii-
»liées dont la Iéuére dillérence

i 5 7 de prix vis-a-vis de la bicyelette
@ une vitesse sera toujours plus que compenscée par |'économie de fatigue qu'elles procurent.

Commande.

Elle est a cable comme celle de 1ous les changements de vitesse par mayeu. Montée
comme habituellement, elle est trop exposée i étre accrochée et par suite déréglée, particu-
lierement en cours de transport par chemin de fer: aussi pour éviter cet inconvénient nous
logeons la partie du cable qui longe le tube descendant de la selle au moyeu dans un
tunnel qui, lui-méme, est fixé & ras du tube par des colliers spéciaux.

D'auire part, en plagant la manctie de commande sur le tube supéricur du cadre, et non
sur le guidon, le cable est plus court et la commande plus directe: protégée dans la partie
exposée comme nous venons de le décrire, aucun déréglage n'est 4 craindre.

Pour bicyclette de dame, nous logeons le cable entiérement dans un wnnel, ce qui dans

¢ cas permel de rendre la commande plus courte encore, allant du 1ube ciniré supérieur
directement au moveu; les deux galets de renvoi habituellement employés sont supprimés.

Pour controler le réglage correct de Ia commande @ simplement
observer que le petit piston {voir gravure eité gauche) soit juste a fleur de 'axe lorsque la
manette de commande est sur la vitesse movenne ; ce réglage s'obtient tres facilement a la
main comme l'explique la notice livide avec chaque moyeu.

Développements, — Pour les changements de vitesse par moyeu ¢'est la moyenne
vilesse qui est en prise directe: la grande vitesse est done une multiplicaunn de fa moyenne
(31,5 °/e) et la petite vitesse une démultiplication (24 °/,).

En partant de la gran le, la moyenne vitesse est une réduction également de 2|7, de la
grande ; de sorte que les rapports sont trés logiquement échelonnés érant donné qu'il y a le
méme pourcentage de démultiplication d'une vitesse a la suivanie.

En raizon du service pour lequel la bicyelette ave: changement de vitesse par moyeu est
plutét indiquée, les multiplications courantes avec lesquelles nous livrons les machines @
changement de vitesse par moyen sont plus élevées que celles que nous préconisons pig

TABLEAUX DES DEVELOPPEMENTS

" e = Sans ‘indicatinns speciales.
! Sumbre de donts | ROUES DE £50 m/= [ ROUES DE 700 m=» e o Rl bl 6l o T
fl‘:.‘du]ier Hevenilf s _[\_ELEI':[‘Pw\ . , IMHIE"”_,\IEI - couramment asee le jen de
“_ _. ﬂ‘u ‘ [PL M | M el dét'clnppcxm-m de :

16 [ 6m08 | 5133 415 | TTBL | U6 {408 gmoy s g o s

17 638 8m84 | Tm07 | 5740 4710

49 1_8 ..:?m'"” (j'“lif)i =i Les bicyclettes e Dames
L iﬂ E et g pies DB ¢t DC avec :

| 20 3m25 | fmU4 | 4061 3050
| iR 996 4720 | 3719 3MA LS (N2
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Carter de
chaine. — Nous
cmployons le systé-
mie étanchedith bain
d’huile. Est ivrecnm-
mander pour oute
machine utilitaire ou
de tourisme: il di-
minue Pentretien de
la machine et con-
serve & cetle-ei un
rendement eacellent,
lachaine restant ton-
jours propre et bicn
lubrifice. En cutre,
protégeant le panta-
lon contre la chaine,
il dispense de I'ennuides pinces paatalans, ' .

L’ajustage sur la machine demande a étre trés soigneusement fait: la manivelle axe et le
moyeu arriére sont ¢n ountre spéciaux pour machine a carter: pour ccs rasons le carter ne
peut pas étre livré sépar¢ment.

S'adapre sur nas modéles B. €. F. G. et L. ;
Supplément pour modéles B. et C .ooiinoens S fr. 30 »
— — A Ry | R A P P T S5 W
Renseignements.— Le carter est disposé pour recevoir le pignon de pédalier de
12 dents: il deviendrait trop volumineux avec pignon de |8 dents; pour ce motit les plus
s™=1 pour machines & roue de 650

wrands développements pour machines avec carter sont: 577
{machines & changement de vitessel. et 6™ 15 pour machines a rouc de 700,

GUIDONS POUR BICYCLETTES

&
A

7

Guidon n® Guiden n° 2 Guidon n” 3
Presque Droit Relevé Trés Releve

Ces guidons sont ceux employés pour toutes nos bicyclettes, sauf pour le modele 1 e
course qui a son guidon spicial {voir page 12} H ;
! Le cuidon relevé n* 2 ennvient particuliéremen' pour les bicyzleties a une vitesse. _mr:dcl{cc
B et C. et a changement de vitesse direet I et Gy il donne une position légérement inclinée.
qui est avantageuse pour le pédalage en dircct, tandis qu'une position plus droite est preférable
pour le rétropédalage : pour ce motif les modéles E et | sont munis du guidon trés relesé n®

Le guidon n® 1 est établi pour satisfaire les clients qui préférent une position plus inclinée

N. B.— La hauteur de la direction des bieyelettes de nes, clant [a ménie
pour cadre de 50 c/m et de 535 ¢ 'm. nous munissons la premiére taille du woidon n* 1 et la
seconde de celui 1° 21 la hauteur des poignées du guidon devient ainsi refativement la méme
par rapport a la hauteur de la selle.

i

Somhre do depis ] I.,r;;;nr; it TABLEAU
Tedalier| Mh;{' heselop- | evelo- de Développements
— - M L de nes Bicvelettes
35 15 6753 fune vitesse
= lﬁ g '1“7 et des Grandes Vitesses
& | ;; :; de nos Bicvclettes
T BT i changements do vitesse M1
|20 “ directs et rétro-direets
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Renseignements sur les §neumatiques
Par suite des avanlages mentionnés ci-aprés, loutes nos Bieyelettes du tvpe C /voir page 13/
et mos Molocyclelles sont montées avec des

ENVELOPPES A TALONS ET CHAMBRES A AIR INTERROMPUES
L%

ringles:

NTELOPPE A TALONS se monte et se démnnte bien plus aisément que celle a
par contre. elle est d'un priv plus élevé.

Ld CHAMBRE A4 AIR INTERROMPUFE rend les réparations wres laciles. parce quelh
peat érre enlevée complétement de la roue sans exiger le démontage de cette dLrnler ma
elle est aussi d'un prix plus élevé que la chambre a air continue.

LE MONTAGE DES PNEUMATIQUES demande certaines précautions : sans les
shserver. le meilleur pnen causerait des ennulis; aussi croyons-nous éire ulile a nos clients, en
wettant dans la sacoche-de chaque machine une petite Notice sur le Montage des Pneu-
maliques, letr enlretien el réparations.

I’ INFLUENCE DES ENVELOPPES SUR LE ROULEMENT D'UNE BICYCLETTE

Elle est beaucoup plus grande que l'on suppose : la méme bieycleite avec telle enve-
loppe sera d'un roulement parfait et trés dure avee telle autre. Le bon rendement des enve-
loppes dépend plmcxpalcmem du genre du tissu de la toile employée, doatil y a deux
sartes @ le tissu a il croisé, et celai a fil bl(llﬁ ce dernier est inliniment plus roulant : ¢'est
pour ce molif que nous emplmom exclusivement des enveloppes a (il biais pour nos biey-
clettes, La différence de rendement est tells ¢n cas de remplacement nous prions nos clients
dene pas accepter des envelnppes a (il crois¢ s'ils veulent conserver la douceur de roulement de
leur machine. Toutelois, Ie ussu fil biais comporte un léger inconvénient : 87l est de bc‘lucmlp
supéri au fil croisé comme roulement, il lui serait un peu inféricar comme L
mais nous estinu que dans une bicyclette, le parfait roulement est a considérer en pru
micre ligne: en suivant les indications d'entre que N donnons dans notre Notice
apcciale sur les pneumatiques mentionnée ci-dessus. 'usage d'une enveloppe & fil hiais
procurera toujours satisfaction,

Lex enveloppes de

ntucyelettes, autrement éprouvées que celles de hicycleties, sont
airement en fil craoisé

La dite notice conticnt également les rens
les deus genres de tissus entre cux.

GARANTIE DES PNEUMATIQUE

a. Envaloppes. — Celles-ci sont, pour ainst dire, la chaussure de la bicycletle: leur

¢ éral, proportionnée i leur entretien et & Pusage que Ton en lait ; il serait done
irantir pour un délai lixe rait trop long ou trop court, selon les cir-
constances. Nous prions cenx de nos clients qui se craient en droit de réclamer pour détério-
ratinn anormale de leurs enveloppes, de nous adresser l'objet de la plainte, accornpagné
d une lettre a l'appui. us examin ¢ cas et transmettrons la réclamation au fabricant,
la trouvons justifiée: ce dern dans cc cas. remplacera Venvelnppe, en lenant
compte de 'usage fait, s'il y a lieu.

h. Chambres. — Ce que nous disons au suj
avoir trait aux chambres puisqu'elles sont prot
chambre complétement au repos s'abim

(u'une autre qui roulerait beaucoup. Aus
pundm un an contre tout défaut de {abricatinn.

unements pécessaires pour pouvoir dis

imguoer

des envelappes ne peut évidemment pas
cées par les premiéres. Au contraire. une
ail plus vile par suite clu durcissement du caoutchoue
ns les chambres indifféremment et

CRC

Rensexgnemerzts sur le Graissage de; Roulements

Lo éabli

nt nos roulements, nous avons veillé i les readre 1ches contre la pénd-
: tout en évitant que |huile ne puisse s‘aceumuler et for-

cambouis  cette dernie | procure bavantage quiil n’est jamais nécessaire de
monler fes roulements pour les nelloyer.

d
Lhuile coule directement sur les bitle .1.|1~ pour assurer que les roulements de ehaque
&B1¢ soient ¢palement Tubrifiés. nous reca andons instamment de ¢

{ncliner la machine d'un colé, injecter de I*huile par le graisseur, faire lourner ensuile
la rowe un instant, et recommencer de méme pour I'autre citd. Effectuer Je graissage de
nmrerence au depart ou en cours de rovte.

L <\p\ru.n~L nous a démonwré Putilité de ces recommandations = Chagque Cy s pres-
e sans L\chl‘mu a I'habitude de poser sa machine toujours du m cOld ol en la groissant
. tlestice efé i trauve inondd d'huile. e1 Fautre pas suffisamment lubrific au pas
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MOTOCYCLETTES

LT A, '

Nous avons mentionné dans notre Catalogue précédent les qualités
pratigues de ce gracicux el relativement peu Cozu‘cu\ engin de locomo-
tion; elles laissaien! prévoir un grand nombre de nonveanx adcfﬁc
mais nos prévisions onl été dcf)”tsscc\ dans wne telle mesure, qu'tl nous
élail impossible de répondre & toules les demandes. Seraii-ce le vésultat
& une préférence particuliére pour nolre genre de construction donl nous
exposons les grands principes au commencement de ce Calalogue? Nous
osons le supposer, ¢l cela nowus encourage daulanl plus & conlinucr
dans la vole que nous nous sommes Iracée : Faire bien et faire simple.

Aussi, wous ne nous laissons pasinfluencer powr modifier nolrve ligne de
conduite en sutvant des tendances gui sont plutol le résulial d'un certain
emballement passager, lelles que celles & ransformer la simple et pra-
tegue motocyelette en une pelite automobile sur 2 roues: car ce qui peul
élre tndiqué pour 'uuc. ne Uest pas du toul pour l'aulre, les conditions
générales élant loutes diflérentes

Paour ces rarsons nous restons fideles ai moteur 4 un cylindre e¢f & fa
transmission sans changenient de vitesse en marche ; les gualités immanentes
& lensemble de nolre motocyclelle ¢t celles de nolre moleur nous le per-
mellent. Un équilibrage s savant, les souwpapes commandées, la souplesse
de la (ransmission el un rendemen! unigue en cole rendend possible
ainsi de conserver & notre motocvclelte toule sa simplicité : ce qui est
précieux. car le motocycliste expérimenté reconnailra loujours, cn fin
de comple. que la motocyclette la plus simple restera la meilleure.

L'tmportance de la question nous tnvilte & nous ¢lendre plus en détarl.

MOTEUR A UN CYLINDRE, — Puar les gualilés précitées du moleur cl
celles de la transmission. nous égalons le confort d'une molocycletle a
moleur de deux cylindres el éritons aiusi lous ses inconvénients : compli-
cations, dépense d huile el dessence plus élevie, praissage moins régu-
lier, plus grand enlrelien (nettovagej et aspect moins dégagé.

CHANGEMENT DE VITESSE. — Ce¢ w'es! que dans des coles longues el
exceptionncllement dures que le développement de la poulie ordinaire,
dont on se serl généralement, peut se révéler comume trop grand:
dans ce cas e\u;‘)/mmzcl wune démultiplication plus forte pourrail
étre utile. aussi livrons-nous chague molocyclelle avec une pelile poulic
supplémentaire.

Pour que ce changenenl de la poulie s'effectue vite el aisément, nous
JrONS Créd un *lzsfwsz/z_/« tal ]‘)um fixer la poulic de réserve en dehors
de la sacoche et du méme c6lé de la lransmission (& tilre démonsiratif.
nous l'avons fail figurer du calé opposé sur la gravure ci-aprés.
page 28): en une demi-minule ce changemen! esi /J{I Celle solution
restera toujours beaucoup plus simple que zze peul Uélre un changemen!
de vilesse en marche: ausst esl-elle. certes, la plus pratique. élanl donné
que Pon a raremenl besoin de changer de poulie,

Notre Motocyclette modele 2 HP 374 que nos estimés clients considéren!
comme le prololype de la molocvelelle pratique, a cu wne préférence
lellement prononcée vis-a-vis du lvpe 2 1P que nous nows sonimes déci-
dés a supprimer ce deruier.




Motocgclette ** Magnat-Debon ™ 2, HP 3/4

ec supporl reversible el fourche élastique, francs 1.050.

)

i~aprés, av

la description c

a

: conforme

Prix

SMAGNAT-DEBSON - &

Motocycleties MAGNAT-DEBON 2 HP 34

Modele 1912

DESCRIPTION. — lLes hautes qualités pratiques de I'ensemble de cette
machine tel que I'accessibilit¢ et la simplicité de tous les organes. sa cons-
truction élégante ¢t soignée. sont Lrop connues ¢t appréciées pour que nous
ayons besoin d'y insister en détail.

Nous avons €1¢ les premiers a construire le cadre bas avec des roues de
petit diametre : Tes avantages qui en résulicnt sont une plus grande stabilité,
conduite facile et taculté de s'arréter sans descendre de machine.

MOTEUR. — A longue cuurse ¢t sou-
papes commandées. IFabrication - MA-
GNAT-DEBON " de toutcs piéces @ méca-
nisme de commande a une seule came,
trés simple, comme la gravure ci-contre
le démontre : indéréglable.

ALLUMAGE. — Magn¢to haute tension
montée directement sur le carter du moteur,
et commandée par engrenages fermés
hermétiquement  dans  un  carter.  avec
graissage aulumatique, le tout formant un
ensemble rigide et indéréglable. Par suite
de ces avantages. ce dispositif. que nous
avons créé. a servi de modele a diflerentes
maisons.

CARBURATEUR. — Systeme simplilic © MAGNAT-DEBON avee
commande de réglage d’admission sur le tube supérieur du cadre a portce
facile de la main. Nous donnons la préférence 4 cette commande parce
quicle nc peut étre ni détcriorée ni déréglée comme celle par cable fisé sur
le¢ guidon; d'autre part. la stabilité¢ de notre maotocycletie est telle que le
moins habile peut disposer d'une main sans nul embarras,

TRANSMISSION. — Nous avons adopté la courroie ronde pour les
ralsons suivantes :

Elle saccommode trés aisément au changement de poulie, est plus
souple et donne un mcilleur rendement que la  courroie trapézoidale.
Les cnnuis de déchirure ausquels clle donnait liea surtout a I'endroit

K
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du ¢rochet, nous ont amene aux perfectionnements suivants @ méthode d’agra-
fage du crochet pour faire traverser a celui-ci Jes quatre ¢paisseurs du cuir,
galet tendeur riéglable en marche et
ajourage des parois des poulics (voir
eravure ci-contrel. Cette méthode d’agra-
fage est déerite dans la notice d'entre-
tien  de la motocyeletle que nous
juignons a chaquc machine @ cette
notice conmtient ¢galement des  indi-
cations pour lentreticn de la courroie
elleméme. lgs résuliats sont conclu-
ants : abrence totale d'ennuis,

Nos maotoeycelettes seront donc tou-

s avec courroie ronde.

tes liv

Néanmoins, atin de pouvoir satis-

faire ceux de nos clients qui de parti

pris nc veulent absolument rien entendre de la courrvie ronde, nous avons

disposé les poulies ¢l le galet tendeur de maniére @ pouvoir recevoir aussi

hien 'un que V'autre genre de courrvie. Ceel au cas ol ces clients désireraient
faive, aprés coup, acquisition d'une courroie trapézoidale.

FOURCHE ELASTIQUE. — Systéme - MAGNAT-DEBON ', wrés souple

et tres élégant, évitant tout flottement laiéral, d'ol résulte une stabilite de direc-

Lion aussi parfaite qu'avee unc fourche ordinaire.

FREINS. — Comme pour nos hicyclettes. conscients de leur imporiance,
ils ont ¢té 'objet d'¢tudes approfondies: deux freins puissants sur la roue
arriere, commandés tous deux par poignée sur le guidon et dont 1'un agit
latéralement sur le prolil de la jante, et l'autre sur Uintéricur de la poulic
jante,

JANTES, — - MAGNAT-DEBON “ ¢n acicr, renlorccées, émailldées ¢t bords
nickelds, profil spécial pour freins i scrrage latéral (voir page 7).

PNEUMATIQUES. — A talons 6ooXso renforcés a larriere. Chambres
intcrrompues (voir renscignements sur Prneumatiques, page 20).

ACCESSOIRES ET PIECES DE REMPLACEMENT COMPRISES DANS
LE PRIX DE LA MOTOCYCLETTE. — 1 pompe de cadre. 1 sacoche avee
trousse contenant :

1 grande clef a molette, 2 clefs en acier. découpdes pareilles @ celles de
bicycletle (voir gravure page 71, 1 pince plate, t tournevis. 1 paire de démonte
pneus, 1 burette @ huile, une burette a esscnce pour dégommer placée dans
une pochette extérieure de la sacoche, et les piéces de rechange suivantes :

1 ressort de soupape, 1 éerou de poulie. 3 crochets de courroie et 1 poulie
de moteur d'un diamctre inférieur pour cotes trés fortes.

En outre. nous joignons i la sacoche @ 1 notice conténant les indications
pour la conduite de la motocyelette. pour le graissage. lentretien da moteur,
cntretien de la courroie ¢t conscils pour le débutant.

| notice sur les pneumatiques (montage, réparationsi.

1 notice descriptive de la magnéto.

Sur commande, nous d¢tablissons une motocvelette 3 [P 1,4 avec
commande de soupape par culbuteurs au prix de . . v oeoodne 1150 2

MAGNAT-DIEHBON #1

Palmares Motocyclette 1911

Comme chague année. nous avons eu le plaisir denregistrer. de

nouveau. dexcellents résultats de courses :

Course MARSE[LLE-HYERESA, 1'¢ 55 2% ide lenr-catéa, sur a FBE+ ¢
Kilométre lancé 2 HYERES, 1" catégorie 2 HP.
£ = — 1, 2° catégorie 2 HP 3 4.
Course MARSEILLE-N[CE {105 k.), 1™.2
Coupe BRUGIER (160 k.) 1. 2¢ sur 2 HP 34, gagnée p' la 3 {ois.
— 1" du classement général. battant des
5 et - HP de toutes marques. )
Course de cote de PAUTOMOBILE-CLUB NANCEEN, (. 2° =ur
rH ‘ 2 [IP 3/4 battant des 4 IIP.
., Course PARlS-TROU\"lLEE {rgz kil.). 1'% 2 sur 2 HP 3/4:1 " du

de leur car, sur 3 HE 3 1.

classement général. battant des concurrents dey ct 7 [P :
moyenne : 70 k.2s0a Iheure.
COUPE SAMA (Espagne) (210 kil.) :
1%, 2° catégorie Vitesse sur 2 [1P 3
1, 2%, 3% catégorie Touriste sur 2 [IP 3.4,
Grand Prix de régularité.
Vélodrome de Marseille, GRAND PRIX MOTOCYCLETTE,V jfs it

t 2 HP 3/4. battant ses concurrents de toute force.
CRITERIUM DE L’HEURE, 1°sur 2 HP 3/4.

B

Course de cole de MONT-VERDUN, =° catégoric, 1™ sur 2 HP 374
= = 3" catégorie, 1™ -

Ces résultats ont été obtenus avee nos motocycleltes du type abso-
lument courant et par des clients amateurs. ]

Les vitesses moyenncs trés remarquables. comme celle maximum
de 7o kil. 250 4 Uheure de Paris-Trouville. par exemple. sont évidem-
ment de beaucoup au-dessus decelle qu'un touriste pourrait lelElnFil"‘:
ce sont des résultats obtenus par des amateurs jeunes, habiles et témc-
raires, en lirant la quintessence du moteur ¢t en ¢m ployant des multi-
plications judicieusement appropriées aux cireonstances.

Nous disons ceci pour tranguiliser ceux de nos lecteurs gque ces
vitesses pourraient effraver. afin qu'ils ne concluent pas que nos molo-
cxclettes obligent daller vite: le moteur étant d une souplesse remar-
guable, il danne avec ta multiplication courante des moycnnes raison-
nables allant, par exemple. jusqu’a sv l;ilom"cltres. ce qui, apres quelque
temps d'habitude. sera toujours trés apprecie. :

Le touriste qui n'est pas amateur de vitesse peut trouver en plaine.
avee nos motocvelettes, tout le confort de marche dune machine a
moteur plus faible et se servir de Uexcédent de force -pour pouvolr
faire toutes les cdles sans pédaler.
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CONDITIONS GENERALES
CONDITIONS DE VENTE

ent Catalogue sont nels ¢t s'entendent pour
machines prise nos ateliers.
L'emhallage cst Lutu ¢ au prix codtant et n'cst repris ¢n aucun cas.
ou pldllun\ de remises ne sont pas une d¢ "'d{mn au licu
de p tement dans Grenoble.
Par convention expresse, toutes dithicultés seront jugées par le Tribunal
nabic.
(PEDITIONS
sont soigneusement controlés au départ de usine ct Com-
pagnics vérifiant, dautre part. les feuilles d'expéditions portant le détail des
marchandises, nous déclinons tout sabi : d'avarie ou cl-t. man-
quant. Les Compagnies de chemins de f
quelles transportent : aussi prions-nous nos cli
avant d’en prendre livraison. et de ne signer lc ILCLPI s¢ qu'apres vé lhk tion,
gnature donnant décharge au chemin de fer, sans recours pos ibl
ute réclamation doit Etre faite au Chef de Gare, par lettre recommandcée.
trois jours qui suivent la eption des marchandises
n est de méme pour nos ¢nvois d'outre-mer ¢t nous prions également
nos clients de faire Jes résery tcessaires aupres des Compagnies maritimes
au ¢as ol ces envois leurs parviendraient endommagés ou imcomplets.
expéditions destinées & des clients n'ayant pas de compte a la maison
s contre :u‘nhum-uucnt
bicyelett nt toujours expédices en G. V.: le montant du port
revicnt 4 peu prés au méme qu'en P V., la différence de poids faisant com-
pensation. ¢tant donné que pour P. ¥V lc tarif ne commence qu (n ec 50 kilos.
motocyelettes par contre sont toujours envoyées en P Vo, sauf avis
contraire.

Prix des emballages : Caissc & claire-voie pour une bicyclette.. fr. 50
S == — deux  — 50
— ==, — une motocyclette 47350
— fermée — 50

GARAN'U!:S

ines contre tout vice de construction. Toute
fois cetic garantic est limitée au remplacement des pie ;
f es : de méme nous déclinons toute
draccident. Les frais de port ainsi que d'emballage, s'il y a licu. sont toujours
4 la charge du client.
us déclinons toute respunsabilité en cas de modification apportée a nos
machings par des tiers.
.
REPARATIONS
Les pic a réparer ou a remplacer dolvent nou
& avec mention hsible, sur le colis, des nom et adr
toute demande de picees doit ¢ure a ;
b indiquer le modéle et le num

motocycelette.
LIVRAISONS

: la construction des machings, mais
€N ducun cas. s neose de dommages-intéréts pour retard de
livraison.

RESERVES
Nous nous réservons la faculté de faire toute muditication ou perfec
nement de construction en cours de la salson.
Ce Catalogue annule les précédents
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