==}
o

MAGKAT-DERON

cONDITIONS GENERALES

CONDITIONS DE VENTE

Les prix portés au présent Catalogue sont nets et s'entendent pour ma-
chines prises dans nos atelicrs.

L'emballage est lacturé au prix coiitant et n'est repris en aucun cas.

Nos traites ou acceptations cle remises ne sont pas une dérogation au lieu
de paiement dans Grenoble.

Par convention expresse, toutes difficultés seront jugées parle Tribunal de
Grenoble.

EXPEDITIONS.

Nos envois sont soigneusement controlés au départ de 'usine et les Com-
pagni¢s vérifiant, d'autre part, les feuilles d'expéditions portant le dérail des
marchandises, nous déclinons toute responsabilité en cas d'avarie ou de man-
quant. L.es Compagnies de chemins de fer sont responsables des marchandises
qu’elles transportent : aussi prions-nous nos clients de bien vérifier leurs colis
avant d'en prendre livraison, et de ne signer le récépissé qu'aprés vérification,
cette signature donnant décharge au chemin de fer, sans recours possible.

Toute réclamation doit étre faite au Chef de Gare, par letire recommandée.
dans les trois jours qui suivent la réception des marchandises.

Il ¢n est de méme pour nos envois d'outre-mer ¢t nous prions également
nos clients de faire les réserves nécessaires auprées des Compagnics maritimes
au cas ou ces cnvois leur parviendraicnt endommagés ou incomplets.

Les expéditions destinées a des clients n'ayant pas de compte a la maison
sont faites contre remboursement,

Sauf indication contraire, toutes les marchandises sont expédiées en
grande vitesse.

GARANTIES

Nous garantissons nos machines contre tout vice de construction. Toute-
fois cette garantie est limitée au remplacement des pieces qui seraient recon-
nues défectueuses ; de méme nous déclinons toute responsabilité en cas
d'accident. Les frais de port ainsi que d’emballage, s'il y a licu, sont toujours
a la charge du client.

Nous déclinons toute responsabilité en cas de modification apporiée a nos
machines par des tiers.

REPARATIONS

Les pitces a réparer ou a remplacer dowvent nous é&tre adressées franco
gare avec mention lisible, sur le colis, des nom ¢t adresse de 'expéditeur, et
toute demande de piéces doit étre accompagnée de l'échantillon: a défaut.
bien indiquer le modele et le numéro de la machine lorsqu'il s’agit d'une
bicyclette, et le numéro du moteur et sa force lorsque les piéces sont pour
une motocyclette.

LIVRAISONS

La plus grande c€lérité est apportée & la construction des machines, mais
¢n aucun cas, nous ne serons passibles de dommages-intéréts pour retard
de livraison. - =

Ce Catalogue annule les précédents

Grands Etsblissements de I’Imprimerie Générale, Grenobie.— J. BESSON, directeur.

TELEPHONE : 4-35 SAilsipiNilglil

Adresse télég, : CYCLES-MAGNAT
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LES PRINCIPES
DE

REABRICATION MAGRAT-DEBON
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Si vous étes achetenr indécis entre différentes marjues, nous croyons vous
rendre le choix plis aisé en vous initianl au genrve spicial de nolre fabricatior,
qui nous sert de base pour Uétablissement de tous nos modéles de bicyclettes cf
matocyclettes : Dés nos débuts, qui dalent de 1893, nous nous sommes toujours
efforcés de présenter sur le marché des machines de construchion pour ainsi dire
personnelle, sortant du courant, el comme conception pratique, simple, et comme
fini et cachet.

Toujours fidéles & ce principe, nous avons su salisfaire les goiits d'une
clientéle d'élite de Touristes et d'Amatenrs parmi lesquels se trouvent nombre de
connaisseurs émérites, sachant apprécier la valeur d'une bonne machine. .

Des letlres trés élogieuses, émanant de cetle clientéle selecte, attestent que los
nombreux Touristes qui montent des machines de notre Maison. en ont toujours
eu entiére satisfaction, et nous sommes particulicrement flatiés qu'ils les consi-

dérent comme

LA PREMIERE MARQUE DU TOURISTE

Ausst, nous ne nous sonnnes pas laissés entrainer parla tendance commure
Lune production a outrance qui, trop basée sur la lulte des prix, oblige de faiie
prévaloir le bon marché sur la qualité ; le montage soigni el la finition en sou/-

[rent Jorcément ; nous avons préferé
FABRIQUER MOINS POUR FABRIQUER MIEUX

D’autre part, comme une cerlaine production est nécessaire, avjourd'fui, poi r
pouvoir tirer la quintescence de loulillage mécanigue moderie. laccroissemei!
progressif de notre Clientéle novs a pernus demployer les procédeés de fabricatic:
les plus perfectionnés, les plus écononmigues. In résumé, la différence de nos
prix est due exclusivement & une différence de qualité.

lLa progression réguliére, constante, du nombre de nos Clients, gque noi s
avans le plaisir Lenregistrer au cours de chague saison, est d'aillenrs une previe

évidente que, si nos prix sont plus élevés, nos Bicyclettes et Motocyclettes sont

PLUS CHERES A L’ACHAT, MOINS CHERES A L’USAGL
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-Y0us sommes toujours heureux de citer a nouveau les félicitations dont

nous a hanoré l¢ distingué Président du T. C. F.

i .
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Des ¢loges émanant d'une source aussi autorisée. nous encouragent a

mériter de plus en plus la faveur du Public qui, pour exprimer le [IN]
EXEMPLAIRI en fait de Cycles et Motos, emploie volonticrs le terme de

comparaison

FINI COMME UNE MAGNAT-DEBON



4 - . MANAGWSDEROMN < =

PARTICULARITES
de notre CONSTRUCTION

L

nNOS EREINS

L'emploi de la roue libre a imposé aux f{reins un role capital dans
l'usage de la bicyclette: [a sdéeurité du cyeliste en dépend entierement.
Nos {reins sont a comparcr & des tenailles & grande foree de leviers.
un léger serrage sur la commande suffit pour produire un freinage trés
¢énergique, a la fois doux et progressif. Cela tient & leur construction ct
montage soignds : la plupart des {reins sont composés de picees en téle
s ; s'1ls fonctionnent & peu prés au com-
mencement. ils prennent vite du jeu
ct broutent ; les freins M. D., par
contre, sont en acier forgé cuvré, et
soigneusement ajustés; les tenons du
freinavant sont brasés sur les four-
reaux de fourche, faisant ainsi corps
avec la machine ; de méme que la
chape d'articulation du levier de
commande fait corps avec le guidon.
Des longs patins, en toile caout-
choutée, inusables, agissent sur les
plats latéraux du profil de notre
jante (modele déposé, voir ci-apris),
spécialement établi en vue du fonce-
tionnement des freins.

Entierement en acier forgé,

nos freins

sont d'une sécarité absolue

FREIN AVANT

Brevelé S. G. D. G,

A commande intérieure, qui est la transmission la plus pratique en
vue du paguetage ; entitrement protégée, elle est garantie contre toute
détérioration et, de plus, elle conserve a la machine l'aspect d élégante

simplicité.
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FREIN ARRIERE, Breveté S. G. D. G.

Les deux longues branches en acier forgé.
faisant ressort., donnent a4 ce frein une élasticité
sans pareilie. Couramment la commande est par
poignée MDD sur guidon et transmission par
cable ; sur indication spéciale, commande a ser-
rage contlinu (voir ci-apres).

C’est, de tous les freins existant :

Le plus puissant,
Le plus doux,
Le plus sir,
_ Le plus élégant.
Prix ' 258 fr.

S’ajuste sur toutes les bicycletles

.

Indications nécessaires pour freins destinés & des machines
autres que celles d e notre marque :

1" Diamétre du tube du gnidon ;
2" Diamétre ou dimensions du profil des tubes arritres du cadre
¢t leur écartement.

b .
COMMANDE A SERRAGE CONTINU

pour frein arriere, breveté s. g.d. g.

C’est un complément tres pratique des commandes de {reins ordi-
naires.

Description : Un simple treuil a fviction. placé a portée facile de a
main, sur le tube horizontal du cadre. enroule la cordelette de com-
mande du {rein arriére.

Mode d’emploi : Dans une descente. au
lleu d'étre obligé de tenir serré constam-
ment les leviers de frein. un simple demi-
tour de tambour de commande suffit pour
provoquer le freinage continu.

Avantages : Suppression de la fatigue
des mains dans les longues descentes.

Nous livrons cette commande sans
augmentation de prix en remplacement de
celle par poignée sur guidon. ou comme
commande supplémentaire au prix de

10 francs.

o W
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CADRES

Notre spécialité de bicy-
clettes & changement de vitesse,
machines qui sent sovmises aux
plus grandes fatigues, nous a
forcément obligé d'apporier une
attention toute particuliere a la
solidité des cadres.

Outre la résistance de l'en-
semble assurée par l'emploi de
tubes d'une qualité d'acier spé-
cial, nous avons augmenté la

résistance latérale du cadre, {irés
importanie) par le mode de cons-
truction suivant : au licu de réu-
nir le pédalier avec la fourche
arriere. simplement par la prolongation des tubes, comme cela se fait couram-
ment, nous avons adopté e sysiéme démontré par la gravure ci-dessus, plus
résisiant et en méme temps d'aspect plus harmonicux.

Hauteurs courantes mesurces du centre du pédalier a l'extrémité du tube

porte-scile : Hommes @ 55. 60 et 65 ¢/m. — Dames : 50 ¢t §5 c/m.
ROUES
——

Pour bicyclettes sans changement de vitesse : Le diamétre des
roues est de 65 ¢/m pour machines & cadres de 50 2t 55 ¢/m, et de 70 ¢.’'m pour
machines & cadres de 6o et 65 ¢/m. (Pour Tes cadres de taille inféricure &
60 ¢ 'm, les roues de 70 crm sont disproportionndées).

Pour bicyclettes avec changement de vitesse (machines de 1ou-
risme): le diamétre des roues est de 65 ¢/m pour toutes les hauteurs de cadres,
ceci pour remdédier @ Paugmentation de poids causée par les pneamatiques de
grosses sections avee lesquelles ellessont exclusivement demandées, et, en méme
temps, pour augmenter la résistance du cadre et des roues elles-mémes (dimen-
sions plus resserrces), ce qui est important en considération du service trés dur
auquel ces machines sont généralement soumises : cn plus, la machine devient
plus basse, ce qui la rend plus facile 4 enjamber en cate.

ROULEMENTS

Les roulements étant, pour ainsi dire, 'ame de la bicycletie, il est é\‘id:cnl
que les soins les plus minutieux sont apportés A leur établisse-
ment, l.es surfaces de serrage des écrous sonl convexzs, de méme les surfaces
d'appui des cines, Les faces correspondantes des rvondelles des écrous el des
cines, sonl concaves. Adwucun desservage, sows laction des (répidations, n'est d
craindre, avec celle disposition qui empéche toute déformation des axes, tout
colncement des roulements et assure leur réglage parfait absolument parallile.
Ce mode de serrage (4 rofule), les soins d'exécution et le choix de matiéres
{acier fondu au creusct pour les cones) renferment tout le secret de la supé-
riorité de rendement et de durée de¢ nos roulements (Foir page 25 :
Graissagel.
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JANTES

JANTE
M D Celles-c1 sont l'objet de notre plus

ovande attention, car sans janles parfailes
ras de freinage parfait. Aussi nous avons
¢labli un profil spécialement approprid

MODELE DEPOSE

aux [reins sur jantes a serrage latéral.

De la gravure ci contre ressort com-
bien lorientation du point d'appui pour
les patins a ¢1¢ judicicusement déterminée.
5 outre. clest le profil le mieux ¢tabli au
point de vue de la résistance.

Déja jugée la meilleure par le Comilé
technique du Concours du T. C. F.. notre

jante mainlienl toujours son rang.
C’EST LA SEULE JANTE PARFAITE

PEDALIER

Le systeme cmplové dans tous nos
modéles est celui dit ¢ i cloche ». désigna-
tion provenant d¢ la forme spéciale de la
hielle (voir la gravure ci-contre) qui, du
coté de la chaine, cnveloppe le pédalier.
[ormant une « cloche » dans laguelle est

logé le roulement a billes. Ce dispositil
permet l'écartement maximum des roulements
& billes,d’ol résulte un rendement supérieur
en comparaison du systeme a doubles
avettes ; en outre, laspect est plus

5

¢légant.
CHAINE
Nous avons donné la préférence an pas de 15 /", qui est linter-

médirire avantageux entre lancien pas de 25.4 ® ™, trop gros. etdu pas
le plus usité maintenant, de 12.7 "/, trop fin. Le pas de 15" ‘v expose

-
14 chaine bien moins & lencrassement: ea outre il la rend plus légére.
ECROUS ET CLEFS
Tous les écrous sont unifiés nutant que possible, de sorte gu'une
')

clef de serrage avee seulement cing ouvertures, et une de réglage avec
trois ouvertures suflisent pour toute la machine.
A titre délégance, les éerous des axes sont a chapeaux (Ecrous

bhornes).

S & 4
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BICYCLETTE Modéle B de Route

DESCRIPTION. — Ce modéle est établi dans le but de pouvoir, avec une
machine du méme fini et aussi solide, élégante et douce que le modéile C, salis-
faire le Cycliste qui trouverail le prix de ce dernier trop élevé pour lusage
qu'il veut en faire. Il w'en différe que par labsence du frein avant {voir
remarque ci-dessous), et par la différence des accessoires : Eunveloppes (a
tringles). Chambres (continues). Selle (de premiere qualité courante), Poignées

de guidon (exonite), Pompe (de sacoche).

Hauteurs de Cadre, Pédalier, Guidon, Jantes. Roue libre, Garde-bouc.

Sacoche ¢t Développement sont conformes au modeéle C (voir celui-cij.
Prix complet dapris description ci-dessus..o.o-...... fr. 290 »

REMARQUE., — Notre Frein arriere {voir page 5| seul. suffit ample-
ment comme puissance en toutes circonstances : toulefois, nous conseillons
4 nos clients qui habitent des régions montagneuses, de doubler la com-
mande du frein avec notre dispositif 4 serrage continu (voir page 5). ceci dans
le but de commodité ct de sécurité absolue dans les descentes longues ct
rapides.

Supplément pour jantes bois et aluminium . .... .. . .. fr. 10 »

Carter de chaine (veir page 20l

_— MAGNAT-DEBON 1

RICYCLETIE de Dame, Moddle D C

DESCRIPTION. — Cetle élégante Bicvclette de Dame réunit toules les
hautes qualités de construction et de fini de notre Bicycletle de route C
(voir page 9). Les accesseires sonl les mémes.

[La puissance souple de nos {reins ressort icl comme qualité parti-
culiérement i considérer : la légére pression d'une fine main de dame
suffit amplement et en toutes circonstances pour provoguer le freinage
nécessaire et éviter tout danger.

CADRES de so et 55 ¢/m.— GUIDOXN n" 1 pour cadre de 50 ¢/m et n°® 2
pour cadre de 535 ¢/m (voir page 23). — FILETS garde-jupes. — GARDE-
CHAINE acier émaillé, modéle M D, — DEVELOPPEMENT courant 5™02, ou
tout autre, au choix (woir page 23 ). — JANTES, FREINS, ROUE LIBRE,
GARDE-BOUE, SACOCHE garnie, comme modele C.

Prix compléte, conforme & la description. .. .. e, 350 »

o W

Afin de pouvoir offrir aux Dames une bicyclelie aussi élégante,
douce et finie, que le modéle D C, mais qui, pour l'usaye qu'elles dési-
rent en faire pourraient trouver le prix de ce dernier {rop élevé, nous
¢lablissons le modéle suivant :

BICYCLETTE de Dame, Nodele D B

Cette machine est, en comparaison du modeéle DC, ce quiest le
modele B vis-a-vis du modéle C (se rapporter 4 ceux-ci).
L T A B R U e e fr. 310 »
Supplément pour jantes bois et aluminium pour les
modeéles ci-dessus . ..... FEN e s i 10 »
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BICYCLETTE Modele Ac

A de Course, tppe “TOUR DE FRANCE”

A

R,

La beauté de lignes que réalise le nouvean cadre modéle 1911 de celte ma-
chine, lui donne une apparence remarquable d'envol léger, en Iui conservant
néanmoins une résistance a loute épreuve ; ces qualités sont oblenues par l'emplo
de tubes en acier spécial et renforcés a U'étirage.

Idéale Bicyclette pour le jeune homme avide de vitesse
et amateur du fini.

Le genre de construction du pont arriére du cadre (voir page 6) est d'une
influcnce particuliérement avantageuse €l importante dans ce modéle: la rigi-
dité latérale du cadre sous l'effort violent du courcur est pour beaucoup dans

le rendement ¢tonnant de cette bicyclette. surtout en cote.

CADRE de om57. — GUIDON genre Petit-Breton — JANTES acier West-

vood ¢maillées et nickelées. — PNEUMATIQUES & tringles 700 X 28 ou 32.
— PEDALIER & cloche (voir page 7). — DEVELOPPEMENT courant 574

{42 X 16] ou tout autre, au choix (veir fage 231,
POIDS : g kg. Boo. — Avec jantes bois et boyaux : g kg. 300.
Prix : Conforme a la description ci-dessus ¢t sacoche garnic, fr. 260 »
*Avec frein arviere MD modele spécial et roue libre, fr. 285 »
Supplément pour jantes bois et aluminium. ... . TR e 13 »
— pour jantes bois avec bovaux... .... .... . ..1n 18 »

S MAGNAT-DEBON o 12

BICYCLETTE Modele AV
A de Uille

L'amateur d'une bicyclelte extra-légére de Ville ou de Promenade, qui cherche
une machine réunissant au plus haut degré élégance de lignes el find des détails,
trouvera dans ce modéle l'objet de ses désirs. Les dimensions réduiles de l'en-
semble (roues de 65 ) lur donnent un cachet tout particulier.

CADRE 57.— GUIDON n® 2, ou sur indication spéciale. n°® 3 (voir p. 20).
— JANTES acier Westwood émaillées et nickelées. — PNEUMATIQUES a
tringles 650 X 32, — PEDALIER & cloche (voir page 7). — DEVELOPPE-
MENT courant 5.74 (48 X17] ol tout autre, au choix [voir page 23).

POIDS 1 1o kg- Job,

Prix : Avec frein arriecre MD modéle spécial et roue libre...... fr. 285 »
Supplément pour jantes S B A T DT e terane el * tr. 13 »
L
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NOS BIGYCLETTES A CHANGEMENT DE [ITESSE

Avant de présenter les dilférents modéles, nous croyons utile de dire un mot sur

CUTILITE DU CHANGEMENT DE VITESSK

Beaucoup de nos lecteurs, partisans convaincus depuis de longues anndes du changement

de vitesse, s'¢lonneront peul-étre que nous [nsistions encore sur celtc question qui, & leur
avis, ne saurait plus faire doute pour personne. C'est fa une grave erreur, car nombreus sont
toujours les cyclistes qui, par simple préjugé — ou méme aprés un court essai sur route du
changement de vitesse — restent adyersaires de la hicvclette & plusicurs développements,

Les premiers cnvisagent la question sous un fauy point de vue; les uns prétextent, par
exemple, qu'ils vont assez vite avec un seul développement. A ceux-ci nous dirons qu'ils ont
une conception fout & fait erronnée’ sur le but du changement de vitesse, qu’il n'a pas été
inventé pour augmenter la vitesse, mais pour égaliser I'elfort du Cycliste, ¢n diminuant le
développement lorsque la résistance augmente. D'autres trouvent inutile d'alourdir et de com-
pliquer leur machine, et préférent la pousser dans les montées : A ceux-la nous répondrons

qu'il y a changements de vitesse et changements de vitesse. Il existe, en ¢llet, & cdté des sys-

témes compliqués, d’autres systémes trés simples, comme le nétre, n‘ollrant pas plus de
risques de dérangement qu'une bicyclette a une vitesse. La lsgire différence de poids dispa-

rait vis-a-vis de l'énorme avantage d'avoir toujours a sa disposition unc multiplication

appropriée aux circonstances.
Les débuts de cenx qu'un essai sur route n'a pas suffi & convaincre, N'ont sans doute pas

6té guidés par les conscils d'un amateur ou constructeur avisé, sur le choix des développe-

ments ot la maniére de se servir des petites muliiplications /woir plus loin /.

Le nombre des développements pratiquement utiles

A co1é de la catégorie des Cyclistes citds, il en existe une autre d'un genre opposé, les

fanatiques de la polymultiplicaiion, qui exagerent dans le sens coniraire, et croient utile d'avoir
36 vitesses par toutes sortes de combinaisons, c’est-a-dire une vitesse pour la moindre variation
de terrain.

La question nous intéresse trop pour que nous nous permettions de la juger superficiclle-
ment; nous l'avons analysée pratiquement sur route, et devons avouer que 3 dévelappe-
ments convenablement échelonnés, sont parfaitement suffisants pour le Touriste qui use rai-
sonnablement de la bicyclette : Un grand développement pour le plat, un moyen pour les
cbtes moyennes et un petit pour les pentes d’un pourcentage plus élevé. Afin que l'on ne nous
suspecte pas de précher par intérét, nous ajoutens qu'il nous est tres ais¢ de combiner des 6
vitesses (modele I avec moyeus 3 vitesses); mais dans lintéret de nos clients, nous leur con-
seillons de s'en tenir & nos simples, robustes et indéréglables changements de vitesse par
pédalicr. En général, nous conscillons : 5 développements pour aller partout et 2 seulement
pour les cas spéciaux pour lesquels ils paraissent appropriés.

Comment faut-il choisir les développements ?

Voici unc question assez délicate pour le Cycliste non initié au changement de vite

s
aussi pour le lirer d'embarras et lui éviter de choisir des développements qui, par suite de son
incxpérience. pourraient ne pas répondre & ses supposilions, nous cataloguons chaque machine
naturelle,

avec le jeu de développements qui répond aux desiderata suivants : La caden
moyenne, est de 50 tours & la minute ; la vitesse normale en plaine varie de 15 a 18 kilomeé-
tres. Done, nous fixons le grand développement donnant, avec la cadence moyenne, environ
i6 kilométres 500, soit : s™43. Le développement moyen du modéle G a 7 vitesses devient
368 avec 5™17 a la grande vitesse, L'allure, dans une cbte moyenne {environ 5 °/o) sera tou-
jours, avec la cadence moyenne, 11 kilométres a I'heure ; tandis qu'avec 2™50 & la petite
vitesse elle sera de 7 kilométres 500 dans les cotes dures (environ 8 /o).

La maniére rationnelle de pédaler :

Quecl Cycliste, avec une bicyclette monomultipli¢e, ne connait pas la difficulte de passer
le paint mort, dés que, dans une cote, il est obligé de ralentir 7 Le changement de vitesse y

= s e
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remédic beaucnup, parce qu'en diminuant le développement, le Cycliste conserve une cadence

de pedale plus vive, le passage au point mort est moins long: mais néanmoins il se fait quand
méme sentir dans une certaine mesure. Pour réduire au minimum le point mort, il {aut que
la direction de la force imprimée & la pédale suive autant que possible Ja direction de rotation
de cette derniére: on obtient ce résultat en pédalant rond, en wsant de ** L'ankle Play (Jen
des chevilles) 7, en s'observant pendant quelque temps, le mouvement devient automatique,
instinctif, dés que la resistance augmente 3 les résullats compensent, au dela, la petite peine

de s’y habituer.

Pédaler rationnellement ne suffit pas, le débutant doit, en ountre, observer la cadence. [l a
trop tendance & pédaler vite, lorsqu'en changeant de vitesse, il sent la résistance diminuer. 11
ne {faut jamais trop dépasser la cadence moyenne normale. Nulle part, micux qu'ici ne se
confirme le proverbe : ** Qui va piano, va lontano .

Que faut-il préférer :
Changement de vitesse Direct ou Rétro-Direct ?

Avant de donner la description de nos différents systémes & changements de vitesse, nous
croyons utile, pour guider l'acheteur, de dire ici ce que nous pensons quant a V'utilit¢ pratique
de chaque systéme.

Quelques maisons, ne fabricant que I'un ou l'autre de ces deuy systémes, préconisent
naturellement I'un au détsiment de lautre, de sorte que plus I'acheteur consulte ces construe-
teurs, plus il est perplexe. Pour nous, qui les ollrons tous les deux, et qui n'avons pas intérét
a flatter 'un plus que lautre, voici notre avis a ce sujet

Il y a maintenant dix ans que le capitaine PErracurE, le vulgarisateur du rétro-pédalage, a

jublié ses intéressantes expériences sur e systéme qui, aprés avoir é1¢ critiqué a tort comme

tout ce qui sort de la routine, trouve de plus en plus d'amateurs ; done, par sa yvitalité scule
est prouvée son utilité. Aprés plusieurs anndes d'expéricnee, la pratique a fait disparaitre toute
exagération ¢t établi que l'wn ou l'autre systéme peul étre préférable, selon les con-
ditions que remplit le cycliste,

Le rétro-pédalage demande, ¢n général, pour qu'il en résulte les avantages que mnous
mentionnons ci-aprés, un certain entrainement, il faut s'habituer a ce nouveau mouvement
comme il faut s'habituer & tout nousel exercice. Mais plus on s’y familiarise, plus ressortent

les avantages du rétro-pédalage sur le pédalage direct.

I. — Suppression du point mort, cc qui permet de pédaler plus lentement, sans a-
coups, d'on il résulte qu'a développement égal on peut monter les eotes plus facilement qu'en
direct.

1. — Déplacement du point d’appui sur les pédales, ce qui évile la traction
des bras et la position penchée, d'oll absence d'essoufflement et de surmenage.

Ces qualités font que la rétro=directe est la bicyclette d’bygiéne par excellence.

Nous venons de citer les principanx avantages de la Rétro, il ¥ ¢n a encore d'autres
secondaires qui vienneat campléler les premiers el augmenter le confortable de la bicyclette
Rétra-Directe, ¢'est d'abord :

1ll. — Le changement de vitesse automatique : En rétropédalant, on change
en méme temps de vilesse, de sorte que l'on utilise les deuy. avantages a chaque instany,
instinctivement, 4 chaque démarrage, au moindre obstacle, évitant ainsi tout effort pénible.

Trés avantageux & l'arrét ¢t au démarrage en cate, est également le fait que la machine
ne recule pas: par comire, c’est un inconvénient chaque fois qu'il sagit de la pousser
¢n arriére (transport en chemin de fer, fond de couloir, garage, clc.), inconvénient gue seul,
de tous les systémes connus, notre Mod. I /page 20/ supprime.

Conclusion : A fous ceux qui font de la bicyclette assez fréquemment, pour pouvoir
conserver Pbabitude une fois acquise du rétro-pédalage, nous disons franchement : Achetez
une Rétro-Directe.

A ceux, par contre, qui ne serient que rarement, ou d’une fagon ires irréguliére, ou
qui babitent la plaine, mais qui, néanmoins, pendant les vacances, par exemple, veulent
geiiter le charme de la bicyclelte dans les régions montagneuses, & ceur-la nous disons :
Choisissez une machine & changement de vitesse direct, qui vous rendra tcujours d’excel-
lenis services, surlout em observanl les conseils donnés ci-contre sur la maniére rationnelle

de pédaler.
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CHANGEMENTS de VITESSE DIRECTS
par P E DA LI ER systéme
B¢ S.G.D.G. MAGNAT-DEBON

2 Vitesses  GONCOURS
OE BICYCLETTES
DE TOURISME
duF, GO,
Grande Médaille d’Or

7

Bl 5. G D

3 Vitesses

La simplicité, la so-
lidité a toute épreuve,
le rendement parfait,
le rapport des multi-
plicafions bien éche-
lonnées, la durée illi-
mitée dc nos change-
ments de vitesse par pé-
dalier, et surtout ’indé-
réglabilité absolue de
la commande, expli-
quent aisément pourquoi
ils sont de plus en plus
prefires a tout autre sys-
teme.

Le dispositif est com-
posé d'un mouvement de
pédalier qui ne differe d'un ordinaire, que par l'axe qui c¢st carré, ct sur
lequel coulisse un train baladeur ; celui-ci peut Ctre accouplé directement
avec le pignon de chaine, ce qui donne la grande vitesse en prise directe,
ou &tre mis en prise avee lintermédiaire qui transmel le mouyement en le
démultipliant. i

Le pédalier 3 vitesses ne differe de celui de 2 vitesses que par un couple
d’engrenages démultiplicateurs de plus.

Par des minuticuses observalions nous sommes arrivés a ¢tabliv un tracé
dengrenages, ot il n'y a contact qu'au diaméwre primitf ou imaginaire, c'est-
a-dire qu'il n’y a aucune perte de force par frottement d’engrena-
ges dans les petites vitesses, ol seuls les engrenages travaillent,
ni par frottement d’axe, tous les engrenages roulant sur billes.

Une preuve classique de l'excellence du rendement était déja le concours
de bicyclettes de tourisme du T. C. F. oft un amatcur de pres de 50 ans faisait
quatre fois le trajet Grenoble a Chambéry par les 3 cols [total 2q0 Kilom. avec
8.000 metres d'élévation) sc classant toujours dans les premiers arrivants.

Le mécanisme n'a rien de commun avec les changements de vitesse par
moyeu qui recélent non seulement de nombreux pignons satellites faibles ¢t
microscopiques, mais encore unc quantité d'autres piéces délicates. En outre.
ces movcux a changement de vitesse sont a commande par cable. ce qui peut
occasionner de fréquents déréglages.

Le cycliste auquel les circonstances imposent platot le changement de
vitesse direct que rétro-direct, (voir page 15) trouve dans notre modéle G (page
18) , avec ses trois vitesses bien échelonnées, la machine idéale pour lui ; avee clle, 1l
peut aborder toutes les routes, par tous les temps, n'ayant jamais a s‘occuper
de son changement de vitesse. celui-ci étant d'une construction a toule épreuve,
cnfermé dans un carter étanche et & commande rigide, absolument indéréglable.
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COMMANDE DE NOS CHANGEMENTS DE VITESSE PAR PEDALIER.

— Elle est composée d'une tringle d'acier, muni¢ en haut d'un disque de commande placé a la
portée de la main sur le tube supéridur du cadre /voir pages i8¢t 19) et en bas, renfermée
dans le carter, d'un petit cngrenage qui commande une petite crémaillére ; cette derniére est
solidaire avec une petite fourchette d'entrainement qui commande le train baladeur. Le
disque de commande est & 2 ou 3 trous d'arrét, selon quiil s'agit du pédalier a 2 ou 3 vi-
tesses; ces trous sont marqués par des lettres G- M. et P. qui correspondent & la grande,
movenne ¢t petite vitesse.

Pour changer de vitesse, il faut soulever le disque de commande en cessant de
pédaler, et le tourner, en imprimant en méme temps aux pédales un léger mouvement de va
ct vient, et, infaillibleroent le changement de vitesse s'opére (ne ja nais forcer).

Pour tourner, sans hésitation, le disque dans le sens voulu, il suffit de se rappeler que,
pour celui & 3 vitesses, il faut toujours passer par M, lorsque de G l'on veut le placer sur P,
et vice-versa. Pour le disque &_ 2 vitesses, tourner dans le sens de laiguille d'une monire
pour augmenter le développement {de P a G) et, dans le sens inverse, pour l¢ diminuer

{de G a Pj.

RENSEIGNEMENT IMPORTANT. — A premiire vue, la tige de commande du chan-
wement de vitesse parait cxposée a pouvoir éire détcériorée facilement en cours de transport
par chemin de fer, mais en réalité celte tige est hicn protégée par le guidon, la selic et les
pédales, i1 n'est jamais arrivé un seul cas de non fonctionmement de la
commande. 1l nous serait hien facile de remplacer cette tige par du cable ou des tringles a
jointures longeant les tubes du cadre, mais en faisant ainsi nous enléverions justement unc
des qualités caractéristiques de notre commande vis-a-vis de toules les aulres, qui consiste
dans son indéréglabilité absolue.

Graissage

ENGRENAGES. — Lors du montage des pédaliers, dans nos ateliers, le carter du chan-
gement de vilesse est garni de Valvoline, huile trés épaisse, comme celle employée généra-
lement pour le graissage des changements de vitesse d'automobiles : cela suffit, en général,
pour plusieurs saisons ; néanmoins il est & conseiller de se rendre compte, une fois ou deux
par saison, si les engrenages sont toujours bien lubrifiés,

Pour renouveler la Yalvoline, vider l'ancienne par l'ouverture que recouvre la plaque-
éeusson, et en remettre suffisamnment pour que le train baladeur y plonge en partie.

INTERMEDIAIRE. — La méme ouverture permet de graisser les rou'ements 2 billes
du pignon intermédiaire, ce qui doit se faire une fois ou deux par saison, avec de la bonne
huile de roulement.

Dans ce but, amnener en regard de l'ouverture le trou graisseur qui se trouve dans le
milieu du pignon intermédiaire.

ROULEMENTS DE L'AXE DU PEDALIER. — 1lsc fait par les trous graisseurs
plices de chaque coté, lesquels sont recouverts de ressorts cache-poussicre,

Le graisseur central qui se trouve sur la eloche de la manivelle-axe {e61é droit) conduit
au roulement diflérentiel, qui ne travaille que dans les petites vitesses : si l'on se sert
¢er d'une fréquence proportionnelle ; avant de graisser,

souven! de ces derniéres, le gra
veiller it ce que la pédale de ce ¢dté se trouve en bas.

Démontage du changement de vitesse.

En géndral, nous le déconscillons. En tous cas. sadresser & des mécaniciens compé-
tents. Leur faire observer que 'écrou de I'intermdédiaire est & filet gauche.

o
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BICYCLETTES Tlodeles F et G

a 2 et 3 Vitesses directes
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BieYGLETTES DE DEMES
Modéles DF et DG a 22 et 3 Vitesses directes

Ces excellentes machines sont la combinaison de notre modéle C avec nos
changements de vitesse par Pédalier a 2 et 3 développements directs, Brevelé
8. G. D. G. [voir pages 16 et 17).

Ce sont bien les montures idéales pour tous Cyclistes et,en particulier, les Tou-
ristes qui weulent aller partout, par tous les temps, e étre certains de wavoir
jamais de démdlés avec leur changement de vilesse. Pour les Touristes, 2 vilesses
ne suffisenl pas (voir page 14) ils ont tout intérét de choisir le modéle G.

~ LY >
Modeie F a 2 vitesses
Machine du type C [voir page 9)
Prix : Compléte...cocvvnuoyers EPRE 't o SR L A T fr. 450 »
JEUX DE DEVELOPPEMENTS,
Réduction de 42 o/0 du grand au petit dévcloppement [ sans indication
spéciale, ce modele est livré couramment avee 5243 et 3"14.

Autres jeux de dévcloppements, au choix :
Gm$3 N 3“‘78 _ fmi2 X 3m5y — §mog X 3m32 — 3nLg X 3\.\

] ot L
Modele G a 3 vitesses
_\'la_chinc du type C (voir page gl
Prix: Complete. .ooinnvaiiiiir e neaans o o % B B |
JEUX DE DEVELOPPEMENTS,
Réduction de 32,25 °/o du grand au moycn développement, et de nouyveau
32,25 °/, de réduction du moyen au petit développement.
Sans indications spéciales, cc modcle est livré couramment avec
5"43 x 368 X 2"50.
Autres jeux de développements. au choix :
Gm53 qmp2 X 3 — 6™i2 KOs X amEn — =gy X ImE8 X 2M63
l 51“14 x 3"\48 X 21“;6 Lk 4(\\89 X 3\'“3() X 2m2»;
R DE CHAINE (voir page 24}

B. — Commande et graissage du changement de vitessc {voir page 17).

aQ
>
s A
=
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Ces machines correspondent & celles F el G ; elles sont la combinaison du
modele D C avec nos changemenls de vitesse directs par pédalier,

Ces bicycleites se recommandent delles-mémes par la réunion des gqualilés
praligues de noive genre de construction, en général, et celles de nos changements
de vitesse. -

« Quelle charmante distraction que de faire dela bicycletie, n'élaient ccs
désagréables montées | » Tel est Vavis général des Dames. 11 prouve que.
pour les Dames surtout, lc changement de vitesse ¢st indispensable a candi-
tion, évidemment, qu'il soit pratique, indéréglable, comme est notrec systeme.
Avec lui, aucune espéce de préoccupation pour I'élégante cycliste.

Medeéle DF & 2 vilesses

Machine du type D C (voir page 11)
P i D B i v 8 o e e e L LOER A e et fr. 475 »
Sans indication spéciale, ce modele est liveé couramment avee le jeu de
développement de 5™ et 3™.
Autres jeux de développements au choix @ 5™70 X 3m30 — 5™35 X 3"i0
4975 X 2775,

Medeéle DG & 3 vilesses
Machine du type D C (voir page 1)

1T Il R BT s ol e S ST e P L e cpeofr SRS

Sans indication spéciaie. ce modéle est Liveé avee le jeu de développe-
ments de 533 X 3761 wx 2m44.

Autres jeux de développements au choix @ sm71 X 387 X 2mp3
sipg 3 R0 K 20t == 407q X i R TR Ll e o

L
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BICYCLETTE Modele I Rétro~ Directe

3 Vitesses : 1 Dir. 2 R. par Pédalier

SYSTEME

Brevetd S.G.1. 0 \IAG\T T-DEBON  Brevete S.G.D. 6.

Cetle incomparable bicyclette Rétro-Directe est 14 combinaisen de notre no-
déle C (voir page 9] avec notre changement de Vitesse Rétra-Directe par pédalier
Breveté S.G.D.G. (Voir gravure ci-contre.)

L'entiere satisfaction qu'a donné ce
modéle depuis sa création, voici trois ans,
ct la fidélit¢ que lui témoignent nos clients
qui habitent des régions montagneuses,
prouvent amplement qu'il réalisc le type
idéal de la bicycletle de montagne.

Plusieurs lettres d'attestations nous sont
parvenugs, témoignant des hautes qualités
de cette machine, entre autres une particu-
licrement intéressante aussi bicn au point
de vue spécial de cette machine qu'a celui
du Rétro-pédalage en général.

Son auteur a bien voulu nous autoriscr
a la reproduire, et nous enverrons avec
plaisir la reproduction aux intéressés. sur
demande

Ce systeme réunit les mémes avantages
mécaniques que celul de nos changcments
de vitesse directs (page r6). Comme ceux-
¢ il comporte un mouvement de Pédalier
avec train baladeur: ce dernier. mis en
prise avee le renvol, transmet les petites
vitesses rétro par le pignon de chaine qui

——— MAGNAT-DEBEON — — 21

est fixé directement sur l'axe du renvoi. Lorsque le train baladeur occupe
sa position moyenne entre les 2 pignons dentés duy renvoi, tout le dispositif
rétro est complétement débray¢. d'ol résultent les avantages ¢numérds ci-aprés.
qui sont absolumenl parliculiers & celle machine

C'est la seule bicyclette rétro-direcle qui renferme lous les avaniages du rétro-
pédalage pour Vascension des cotes, sans enlever aucune des qualités pratiques de la bicy~
cletle simple en plaine, €ll¢ réunit pour ainst dire deux machines en unc. En fer-
rain plat, vous pouvez débrayer tout le dispositif vétro, ¢t la machine ne diftére en
rien de la bicyclcite simple ; aucun organe supplémentaire a celle-ci est en prise.
de méme que linconvénient inbérent a loutes les aulres rétros de ne pouvoir reculer la
machine, est supprimé.

En pays accidenié, vous avez a4 ¢61é d'un grand développement direct, le
choix de deux développements rétros, et, par l'embrayage de l'un ou de
I'autre. votre machine est transformée en une rétro-directe avec tous ses avan-
tages, y compris celui d'avoir toujours automatiquement la grande multiplication
direcle avec 'une ou l'autre rélro (voir page 14).

Ces avantages joints & ceux de robustesse et d’étonnante simplicité de tous
lcs organes a fonctionnement absolument sar et indéréglable, poids réduit et
aspect Clégant, font de cette machine

la meilleure Rétro-directe

DESCRIPTION, — Machine du type C (voir pages 8 et g).
PR Complete s o - = B b it AT SRR e CHER gy

JEUX DE DnUELOPPEI“LET\TS

Le rapport est faculiatif entre le développement Direct et le suivant en
Rétro, mais invariablement il est de 34 °/. entre les deux rétros.

D'apres les résultats pratiques sur la route, il est rccommandable de choisir
une proportion de différence de développement un peu plus grande entre le dé-
veloppement en Direct et le suivant en Rétro, quentre les deux Rétros : les
combinaisons ci-aprés correspondent & ce desiderata.

Sans indication spéciale, ce modele est livré couramment avec le jeu de
développement de B33 direct, 343 ct 226 rétro.

Autres jeux de développements au choix :

653 ol 6Ny X 4PER Mameh —gMmzy K mhe- a0 — 3'"02 p ol e o el L

Commande du Changement de Vitesse : Elle est ]a méme.que

lle pour pédalier & 2 et 3 vitesses directes (voir page 17]; toutefois, le mode
d'emploi varie 1¢gérement

Pour changer de vitesse, pédaler en direct, sans précaution
aucune; il n'y a aucun inconvénient d'appuyer énergiquement, ¢¢ qui permet
de changer de vitesse aisément dans la cote la plus dure !

Le disque de commande comporte 3 trous d'arrét qui sont Lnd]qu(,< dan:
I'ordre suivant de 3 letires : M.G.I’., qui correspondent aux développements

sulvants :
G. : Grande vitcsse seule :

M. : Movenne vitesse rétro et grande vitesse directe :
P. : Petite vitessc rétro ct grande vitesse directe.
Pour changer de vitesse, (5. se trouvant entre M. et P, lI'on n'a qu'a re-
tenir qu'il faut toujours passer par G. pour interchanger les vitesses rétro.
GRAISSAGE. — Suivre indications pour pédalier deux et trois vitesses
directes (page 17|, excepté pour l'intermédiaire, dont les roulements & billes
se graissent extérieurcment dans ce dispositif,
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BICYCLETTE Modele E Rétro-Directe

A& 2 vitesses par chaines
SYSTEME

Brevet 5.G. D.G. MAGNAT-DEBON Brevere 5. G. D.G.

Excellent systéme pour tous les amateurs de rétro qui trouvent deux vitesses
suffisantes pour le service qu'ils exigent de leur machine.

De tous les modéles présentés sur le marché, notre Dispositif Rétro-direct &
deux chaines est celui qui donne le meilleur rendement, car il n’a jamais
qu’une chaine en prise et celle-ci travaille toujours normalement.

Le rapport entre le développement direct ct celui rétro est facultatif,

Les deux chaines sont réglables indépendamment l'une de l'autrc: ce dis-
positif n'offre donc que des avantages et, en plus de ceus mentionnés ci-dessus,
<elui d'une plus longue durée que tout autre systéme.

DESCRIPTION. — Machine du type C [voir page gl.
Prix : Compléete . . . . .. . .. .. fr. 400 »
Sans indication spéciale. ce¢ modéle est livré couramment avee le jen de
développements de 3m38 direct et B"80 rétro.

Tout autre jeu de développement au choix.

L'on peut combiner tous les développements directs (roir page 23. Roues
de 6507/™) avec les suivants en rétro @ 3726 — 2M83 — 260 — 2M38 — 21,

MAGNAT-DEBON - 23

GUIDONS POUR BICYCLETTES

Guidon n® 1 Guidon n° 2 Guidon n" 3
Droit - - - Relevé Tres relevé

Ces guidons sont ceux employés pour loutes nos bicyclettes, sauf pour le
modeéle A de course qui a son guidon spécial (voir page 12].

Le guidon relevé n® 2 convient particulierement pour. les bicyclettes a
une vitesse, modéles B ¢t C. ct 4 changement dc vitesse direct Fet G ; il
donne une positian légérement inclinée, qui est avantageuse pour le pédalage
en direct, tandis qu'une position plus droite est préférable pour le rétropé-
dalage 1 pour ce motif les modeles E ¢t 1 sont munis du guiden trés relevé
[+ e

Le guidon n® 1 est élabli paur satisfaire les clients qui préferent une
position plus inclinée.

N. B. — La hauteur de la direction des bicyclettes de Dames, étant
la méme pour cadre de 50 ¢/m et de 55 ¢/m, nous munissons la premiére
taille du guidon n® 1 et la scconde de celui n® 2 : la hauteur des poignées du

gaidon devient ainsi relativement la méme par rapport & Ja hauteur de la selle.

TABLEAU DE DEVELOPPEMENTS

NOMBRE ! ROUES DE | ROULS DE 'r NOMBRLE i ROUES DE ROUES DE '
pE pEXTS | 630 mjm i 700 m/m i pebpixts | 630 m/m 700 m’'m [
| a7
[ E DEVELOPPEYENTS ' BEVELOPPEMENTS g ( § J DEVELODTEMENYS | DEYELOPPEMSKTS
I 15 sERe 6"15 || i 15 | 653 703
| 16 | s"33 | 5 | 16| 6m2 6"59
| —T. y == ==
i L a0 || 17 | 5™ 618
42 | . ———cr - IR = e e
| 48 | 474 5"11 18 | 543 5084
| — SIS - jea——— e —— i = TR
19 | 49 | q°83 119 | 5714 5880
J 20 | 4728 165 20 | 4789 "2 |
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Changement de Vitesse par IMoyeu

Les Cyclistes qui ne demandent qu'un service modéré a leur bicyclette, mais qui recon-
naissentnéanmoins'utilité d'avoir plusieurs développements, pourraient trouver les prix denos
machines avec Changement de
Yitesse par pédalier trop élevés
pour l'usage qu'ils désirent cn
faire. Alin de pouvair les satis-
faire, nous livrons nos modeles
A, B, DB, C ¢t D C avec moyeu
a changement de vitesse,

Nous avons choisi, comme
nous paraissant le meilleur au
point de vue du rendement et
de la sireté de fonctionnement,
le moyeu & 3 vitesses BS A, avec
satetlites roulant sur billes. Nous
pouvons ainsi oflrir d'excellentes
machines polymultipliées qui, si
elles ne renferment pas, au méme
degré, les qualités de nos chan-
gements de vilesse pur pédalier
{rapports, commande, simplicité
, ) ct robustesse), peuvent néan-
moins rendre de bons services dans les régions vatlonnées, ou simplement pour s'armer
contre le vent. SHPplEmen e, B FUERR T S i 7O »

Prise directe en moyenne. Démultiplication de 24 '/ de la moyenne 4 la petite vitesse;
multiplication de 31,5 /o de la moyenne & la grande vitesse. Par rapport a cette dernicre. la
vitesse moyenne est inférienre de 294 °/,.

Commande du (;h:n}gemeut de Vitesse. — Nous la livrons toujours avec
manette sur le cadre; le cable étant plus court et la commande plus directe, clle est moins
sujette au déréglage que par manette au guidon.

JEUX DE DEVELOPPEMENTS AU CHOIX :

Nambee de dents | ROUES DE 650*/= | ROUES de 700 '",m|

Sans indications spéciales,

Pdalier. Noyeu | [)@PF[@ y ‘Jlﬂl)’]"ff& les modéles B et C sont livrés
brand | Moyen  Pelit Grand | Moyew | Pelit couramment avec le jeu de
16 | 698 | 5733 ! 415 développenient de :

17 | 6758 | ™02 1 6may X 4M01 X 3750
i 18 | 6m21 4“44_" d"()'l’i 9 | ;':"‘Fl 388
588 _“i_l(l 1 2 | 483 ' 3"67 Les bicyelettes de Dames
3"6L | 4"28  3"25 | 6"04 | 4761 & 3™50 DB et DCavec:

50 ] 3789 350 | 420 | 19 61X a8y,

CARTER
de
CREINE

S’adapte sur nos modéles B. C. F ¢t G. Ne peut étre livré séparément.
Supplément pour modélesBet C . . . . . 1n 30 »
— — a1 G r. 33 »
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Renseignements sur les Preumatiques

Par suite des avantages mentionnés ci-aprés, toutes nos machines sont montdes avec des

ENVELOPPES A TALONS ET CHAMBRES A AIR INTERROMPUES
saul les modéles A, Bet DB,

LENTELOPPE A TALOXNS se monte et se démonte bien plus aisément que celle a
tringles : par contre, elle est d'un prix légérement plus élevé,

LA CHAMBRE A AIR INTERROMPUE rend les réparations trés faciles, parce qu'clle
peut étre enlevée complétement de la roue sans exiger le démontage de cette dernicre.

L 7GILE DENVELOPPE EN TISSUS FIL BIAIS estinfiniment plus roulante que
celle en Al croisé @ ¢'est pour ce motif que les enveloppes de bicyclettes' sont exclusivement &
fil biais. La dif!
accepter des enveloppes & il croisé
machine. Toutefois, le tissu fil biais comporte un léger inconvénient : s'il est de beaucoup

rence de rendement est telle que nous prions nos clients cyclisies de ne pas

Is veulent conserver la douceur de roulement de Jeur

supérieur au fil crolsé comme roulement, il lui serait un peu inféricur comme résistance;
mais nous estimons que dans une bicyclette, le parfait roulement est & considérer en pre-

miére ligne: en suvivant les indications d'entretien que nous donncns dans notre Notice

spéeiale sur les pneumatiques {voir ci-dessous|, ['usage d'une enveloppe a fil biais procurera
toujours satislaction,

Les enveloppes de motocyclettes, autrement éprouvées que celles de bicyelettes, sont néces-
sairement en il eroisé.

LE MONTAGE DES PNEUMATIQUES demande certaines précautions : sans les
nbserver, le meilleur pnsu causerait des ennuis : aussi croyons-nous étre uiile & nos clients; en
mettant dans la sacoche de chaque machine une petite Notics sur fe Montade des Pacu-
matiques, leur entratien el péparations.

GARANTIE DES PNXEUMATIGUES.

a. Envaloppes. — Celles-ci sont, pour ainsi dire, la chaussure de la bicycletie; leur
durée est, en général, proportionnée a leur entretien eta I'usage que L'on en fait; il serait donc
illogique de les garantir pour un délai fixe qui serait trop long ou trop court, selon les cir-
constances Nous prions ceux de nos clients qui se croient én droit de réclamer pour dété-
rioration anormale de leurs enveloppes, de nous adresser l'objet de la plainte, accompagné
d'une lettre 4 l'appui. Nous examinerons le cas et transmetirons la réclarnation au fabricant,
si nous la trouvons jusitiée ; ce dernier, dans ce cas, remplacera l'enveloppe, en tenant
compte de l'usage fait, s'il ya licu.

b. Chambres. — Nous les garantissons pendant un an contre tout défaut de fabrication.

v v ¥

Renseignements sur e Graissage des Roulements

En établissant nos roulements. nous avons seillé a les rendre étanches contre la pénétra-
tion de corps ¢rangers et de l'eau, tout en évitant que Ihaile ve ruisse s'accumuler et former
cambouis; ccute deriiére qualité procure l'avantage qu'il n’est jamais nécessaire de dé-
monter les rowlements pour les netloyer.

L'huile coule directement sur les billes, mais pour assurer que les roulements de chaque
co1é soient également lubrifiés, nous recommandons instamment de :

Incliner Ja machine d'un cdté, injecter de I'huile par le graisseur, faire tourner ensuite
la roue un instant, et recommencer de méme pour ["autre céle.

L'expérience nous a démontré I'umilité de cette recommandation : Chaque Cycliste, pres-
que sans exceptinn, a l'habitude de poser sa machine toujours du méme coté et, en la grais-
sant au repos, ¢'est ce ¢oté qui se trouve inondé d'huile, et l'autre pas suffisamment lubrifie.
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NOS AOTOCYCLETTES

Yo

Par la satisfaction générale que nos eslimés Clienls obliennent
de nos motacycletles, nous avons le trés vif plaistr de voir que nos
efforts de bien faire sont couronnés d'un succés égal & celul que nous
avons toujours oblenu avec nos bicycleties.

On reconnait volontiers que leur conception d’élégante simplicile,
le fini des détails et 'harmonieux ensemble domnent & nos molocy-
clettes un cachet unique: leur construction sérieuse, Sludiée & fond,
lewr assure une siireté de fonctionnement parfaile,

Créateurs de différents dispositifs, nous avons le plaisir de voir
confirmer leur valeur par les copies qui surgissent.

Privilégiés par nolre situation géographigue. elle nous a aldés
& élablir des moteurs gqui sont particuli¢rement renommés pour leur
rendement en cole. Iis sont dune souplesse de marche lelle qu'ils
rendent superflue la complication dun c;’z.augemeﬂl de vitesse : par
contre, nous les livrons toujours avec 2 poulies, dont la plus pelile

sert pour les cétes exceplionnellement dures el longues.

Vo W
L°Utilité de la Motocyclette en général

Les perfectionnements donl la motocyclelle a éié l'objet ces der-
niéres années, lui ont enfin valu la place gqu'elle mértle par son
avantage d'élre le moyen de locomotion le plus économigue qui soit :
dan prix d'achat relativement modigue, 1l demande le mintmum
d'emplacement et d’entretien ; ces avantages onl €lé méme remarqués
par nombre d'Automobilistes, qui reconnaissent gque la molocyclette
est un excellent complément de la voiture aulomobile pour réduire les
Jrais de celte derniére, en se servanl de la molocyclelle pour les
courses a ﬁzlz're seul ; le kilométre revient, en fin de comple, 10 Jots
moins cher.

o W
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MOTOCYCLETTE 2 HP

Cette machine est a reconmander pour cavaliers de poids léger,

habitant des régions monlagneuses, ou pour lous poids en pays

valonné.
DESCRIPTION. — MOTEUR Magnat=Debon 4 soupape
d’admission automatique. — ALLUMAGE & magneto 4 haute tension.

— TR.\NS.\\ISSIO\"par courroie ronde double torse. — GALET
TENDEUR réglable en marche. g

POIDS : 4o kilogrammes environ.
Pour description détaillée voir pages 3o et 31,

Prix : Compléte (voir prge 71) avec fourche élastique, fr. 950 »
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MOTOCYCLETTE 2 HP 3/4

Cetle molocyclelle constitue un moyen de lransport par excel-
lence pour tous pays, pour cavalier de tous poids el en toules cir-

constances ; en un mol, c'es! la Machine universelle.

DESCRIPTION. — MOTEUR Magnat-Debon i soupapes
commandées. — ALLUMAGE & magnéto haute tension. — TRANS-
MISSION par courroie ronde double tarse. — GALET TENDEUR

réglable en marche.
POIDS : 45 kilogrammes environ
Pour description détaillée voir pages 30 el 31.

Prix : Complete (voir page 31 avec fourche élastique, fr. 1.050 »

- - = s AL T Tk R —

Moteur 2Hp 3/%

Commande

de la Magneéto
et

des Soupapes

Palmares NMotocypclette 1910

. Course de Céte de BEAUSSET (3 kil.), 17, 2*, 3~
 Course de Cote de BORMES, I+, 2, 3.
Course LYON-BOURG et retour {150 kil.}, *%, 2°.
Kilométre lancé 2 HYERES, 1+, 2=
Coupe BRUGIER (160 kil.}, 1°" en 2 h. 30.
rﬂ \ Coupe des petites motos (pour la deuxieme année), 120 kil.) 1<,
Prix de Régularité de la Coupe, 1.

Critérium Provengal {170 kil.) en 1/4 delitre 2 [IP, rer.

= - = eo af3dediine 3 e WP (e
Classement général, motos de toutes forces, 1°7.
Course de Cote du Mont-Ventoux (22 kil. & 10v/) (sans
&chair;rcrx“’ienii;o’ bzgnrles 5 ct;/ HP concurrentes avec une
=TT
90117!7';9 de Céte 7d7L!7Mong-WCindIg en 1/4 de litre de 2 HP. 1=,

= — en 1/3 de lirre de 2 1/2 HP. er,

N. B.— Ces succés ont élé oblenus avec nos Motos type commercial

et non avec des engins élablis spécialemen! en vue des courses.
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Motocyclettes “MAGNAT-DEBON” Modeles 1911

L 4
DESCRIPTION
CADRE. — De construction toute spéciale dont les avantages sont, oulre

la rigidité et I'élégance :

Position la plus couafortable pour Motocyclettes par selle placée
presque perpendiculairement sur roue arriére.

Faculté de s’arréter sans descendre de machine par selle trés
basse.

FOURCHE ELASTIQUE. — Systéme “* MAGNAT-DEBON ™, trés souple
el trés élégante, évitant tout flottement Jatéral, d'ot résulte une stabilité de
direction aussi parfaite qu'avec une fourche ordinaire.

MOTEUR. — Fabrication ** MAGNAT-DEBON " de toutes pitces, rende-
ment supéricur. — Nous avons donné la préférence au moteur incliné, parce
que ce dernicr, tout en fonctionnant aussi bien que le moteur vertical, donne
bien moins de trépidations, lesquelles sc perdent dans la longueur de la
machine ct dans le sens de la marche. Le moteur incliné assure plus de

confort et de souplessc.

TRANSMISSION. - Nous avons adopté et conservons la courroie ronde
double torse, parce quclle saccommode trés aisément au changement de
poulie et permet 'emploi du galet tendeur : en outre. nous en avons toujours
obtenu un meilleur rendement en comparaison a la courroie trapézoidale.

En prenant la précaution de suivre les indications d'entretien et la mé-
thode de pergage des trous du crochet, qui sont décrites dans nowre Notice
spéciale, 1a courroie ronde donnera toujours entiére satisfaction.

La poulie du moteur est & parois ajourées (lirevelé S. (7. D. G. ) ce qui
augmente 'adhérence de telle facon que la courroie peut rester légerement
flottante ; ce fait procure a la machine une marche trés souple, sans a-coups.

¢l ménage en outre la courroie.

COMMANDE DE LA MAGNETO (Veir Moteur, page 2g).

La magnéto, montée directement sur le carter du moteur, cst commandée
par engrenages fermés herméiquement dans un carter. avec graissagc aulo-
matique, l¢ tout formant un ensemble rigide et indéréglable. Par suite de
ses avanlages, ce dispositif, que nous avons créé, a servi de modele a diffé-

rentes maisons.

—  MAGNATDEBON —— —

COMMANDE DES SOUPAPES. — La commande automatique de¢ la
soupape d'admission convient pour la motocyclette 2 HP, parce qu'avee su
transmission plus démultipliée que celle du type 2 HP 374, e1 la souplesse de
notre moteur aidant, l'on obtient un ralenti entiérement satisfaisant. Pour la
motocyclette 2 HP 3.4, par contre, la soupape d'admission commandée s'im-
posait. afin d'obtenir un ralenti aussi réduit qu'avec la 2 HP,

LEVE-SOUPAPE, — Décompresseur ¢t ralentisseur avec commande au

guidon.

CARBURATEUR. — Perfectionné ** MAGNAT-DEBON ™ avec réglage de
carburation et d'admission.

RESERVOIR. — En forme d'obus, émaillé et nickelé, contenant environ
5 litres d’essence, 1 litre d’huile.

FREINS. — 1 frein principal sur jante arriére, renforcé avec commande
au guidon.

1 frein de sdreté auxiliaire, sur poulie-jante de la roue arriére, également
avec commande au guidon. Il est & recommander de ne se servir cou-
rammrent que du frein principal.

PNEUMATIQUES. — A talons 600 x 30, renforcé a l'arriére.

Chambres interrompues {voir Pneumatiques, page 25).

JANTES. — “* MAGNAT-DEBOXN " c¢n Acier, renforcées, profil spécial
pour frein a serrage latéral (woir page 7).

COMPLETE. — Cette désignation veut dire que le prix comprend la ma-
chine conforme a la description ci-dessus ¢t les accessoires et piéces de rem-
placement sulvants

1 Pompe de cadre ;

I Sacoche contenant :

1 Emporte-pitces ; 1 nécessaire de réparation, t burette a huile, 1 buretle
a cssence, 1 clef de serrage, 1 clef de réglage, 1 clef & molette, 1 pince plate.
| tourne-vis el les piéces de rechange suivanies :

2 ressorts de soupape avec culots, 4 clavettes de soupapes, 1 €écrou de
‘poulie, 3 crochets de courroie et t poulie de moteur d’'un diamétre infériear
pour les cotes tres fortes.

En outre. nous joignons a la sacoche : 1 notice contenant les indications
pour le graissage, l'entrcticn du moteur, entretien de la courroie (voir ci-
dessus : Tranamissiont et conseils pour le débutant,

1 Notice sur les pneéumatiques (montage. réparations).

1 Notice descriptive de la magnéto.





